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Taustaa

Uudenmaan liitto pyytada Tuusulan kunnan lausuntoa VISIO-kaavan
luonnoksesta. Uudenmaan liitto valmistelee uutta vaihemaakuntakaavaa.
Vaihemaakuntakaavan laadinta kaynnistyi osallistumis- ja
arviointisuunnitelman nahtavilldololla kevaalla 2025. Kaavaluonnos on
parhaillaan nahtavilld 8.5.2026 saakka ja kaavan ehdotusvaihe ajoittuu
vuosiin 2026—2027. Tavoitteena on vieda kaava valtuuston
hyvaksyttavaksi vuonna 2027. Kaavatyon aineistot [0ytyvat sivuilta VISIO-
kaava - Uudenmaan liitto. Kunnan lausunnon antaa hallintosdannén
mukaisesti kunnanhallitus. Kuntakehityslautakunta on kaynyt lausunnon
sisallosta lahetekeskustelun kokouksessaan 15.4.2026.

Kaavan nimi on VISIO — Innovatiivinen vihred siirtyma, Uudenmaan 5.
vaihemaakuntakaava ja se laaditaan koko Uudenmaan alueelle. VISIO-
kaava taydentaa ja paivittda voimassa olevaa kaavakokonaisuutta vihrean
ja puhtaan siirtyman teemojen sekd maanpuolustuksen osalta. Vuoteen
2050 tahtdava kaava laaditaan koko maakunnan alueelle. Kaavassa
kasiteltavat teemat ovat:

Energia

Teollinen tuotanto, kiertotalous ja maa-aineshuolto
Luonto ja hiilensidonta

Logistiikka ja pitkdn matkan henkiléliikenne
Vesihuolto ja vesivarat

Maanpuolustus

Lisaksi lapileikkaavasti huomioidaan ilmastonmuutoksen hillinta ja
sopeutuminen, turvallisuus, resilienssi ja huoltovarmuus, hyvaksyttavyys ja
oikeudenmukaisuus seka innovatiivinen vihrea siirtyma.

VISI0O-kaavan tavoitteena on edistdd Uudenmaan vihreaa siirtymaa
ympariston reunaehdot huomioiden. Kaavan kolme paatavoitetta ovat:

1. limastonmuutokseen vastaaminen ja luonnon monimuotoisuuden
lisaaminen

2. Kestavan ja innovatiivisen kilpailukyvyn vahvistaminen

3. Toimintavarmuuden ja turvallisuuden edistdminen

VISIO-KAAVALUONNOS TUUSULASSA
Logistiikan ja pitkdn matkan henkil6liikenne

Etela-Tuusulaan on kaavaluonnoksessa osoitettu kolme vaihtoehtoista
ohjeellista linjausta liikkennetunnelille eli Tallinna-tunnelille, siihen liittyvalle
rahtiradalle ja terminaalialueelle seka henkildliikenteen varikolle.
Tieyhteydet on alustavasti linjattu terminaali- ja varikkoalueilta suunnitellun
Keha IV:n eritasoliittymiin. Alustavat tielinjaukset noudattavat
mahdollisuuksien mukaan nykyisia vaylia. Tavoitteena on luonnoksen
palautteen, vuorovaikutuksen ja mahdollisten lisdselvitysten kautta saada



kaavan ehdotusvaiheeseen mennessa karsittua terminaalien vaihtoehtoja
siten, ettd ehdotukseen voidaan osoittaa terminaalille ja sinne johtavalle
radalle yksi vaihtoehto. Tie- ja rautatieliikenteen multimodaaliterminaalit on
merkitty kehittdmisperiaatemerkinalla eika niita koske AKL:n 33 §:n
mukainen rakentamisrajoitus.

Kaavaan on merkitty Lentoradan liikennetunneli ja ltdradan
liikennetunnelien vaihtoehtoiset linjaukset. Naita koskee AKL:n 33 §:n
mukainen rakentamisrajoitus.

Teollinen tuotanto, kiertotalous ja maa-aineshuolto seka Energia

Teollisen tuotannon, logistiikan, maa-aineshuollon ja/tai kiertotalouden
keskittymat on merkitty seka Focukseen etta Kiilan alueelle. Focus-alueelle
on merkitty raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu ja
taukopaikka. Senkkerin alueelle on osoitettu uuden sdhkdaseman
ohjeellinen sijainti. Keha IV —linjaus seka pohjoinen logistiikkayhteys
Jarvenpaan ja Nurmijarven valilla on merkitty maakunnallisesti
merkittdvana tiena. Lisaksi Tuusulaan on osoitettu uusi 400 kV voimalinja
valille Lahela — Sula.

Luonto ja hiilensidonta

VISIO-kaavassa on uudistettu ekologisia verkostoja koskevia
merkintatapoja ja suunnittelumaarayksia. Ekologisten yhteyksien osalta on
tehty luokittelua viheryhteyteen ja viheryhteystarpeeseen.
Viheryhteystarvemerkinnalla on osoitettu ne yhteystarpeet, joiden on
tunnistettu edellyttavan tarkempaa huomioon ottamista
yksityiskohtaisemmassa alueidenkaytdén suunnittelussa.
Viheryhteysmerkinnalld on osoitettu yhteydet, joiden merkitys ekologisen
verkoston toimivuudelle on kriittinen eika niiden toteuttamiselle ole
tunnistettu vaihtoehtoisia sijainteja. Viheryhteys on sijainnin suhteen
viheryhteystarvetta joustamattomampi ja ohjausvaikutus on nain ollen
vahvempi. Suurin ero ohjauksessa on, etta viheryhteysmerkinnassa
heikennysta yhdessa kohdassa ei voida korvata muualla.
Viheryhteystarpeissa heikennys voi olla mahdollinen, mikali se voidaan
kompensoida vahvistamalla vastaavia yhteyksia toisaalla. Merkinnat eivat
maarita tarkasti yhteyksien sijaintia, toteuttamistapaa tai leveytta
maastossa.

Kaavaselostuksen mukaan luonnonsuojelualueina esitetdan toteutuneet
luonnonsuojelualueet (Suomen ymparistokeskuksen ajantasaisen
tietokannan mukaisesti.) Kokoraja uuden merkinnan osoittamiselle on:
alueen pinta-ala yli 5 ha ja leveys yli 200 m. Lisaksi kaavaselostuksen
mukaan kaavaluonnoksessa osoitetaan uusien luontotietojen perusteella
toteuttamiskelpoisiksi arvioidut kohteet. Naitd ovat hyvaksyttyjen
kuntakaavojen suojelualuemerkintdjen (SL) mukaiset alueet, paitsi ne,
joiden luontoarvot ovat LVV:n toteuttamisedellytysten arvioinnin mukaan jo
heikentyneet. VISIO-kaavalla osa esitetysta suojelualueesta esitetdan
kumottavaksi heikentyneiksi todettujen luontoarvojen vuoksi. Kaavaan on
lisatty myds Tuusulanjarvelle linnuston ja vesiluonnon kannalta tarkean
alueen luo-merkinta (luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea
alue).

VISI0-kaavassa osoitettujen merkintdjen lisaksi maakuntakaavaan on
ja@massa voimaan Uusimaa 2050 —kaavan merkinnat ja maaraykset, joita
ei kaavalla esitetd kumottaviksi.

TUUSULAN KUNNAN LAUSUNTO



Tuusulan kunta kiittda hyvasta valmistelu- ja selvitysaineistoista seka
viranomaisesittelytilaisuudesta. Kunta kokee, etta laadittavan VISIO-
kaavan teemakokonaisuudet ja niiden tavoitteet ovat tarkeita ja hyvin
ajankohtaisia my6s Tuusulassa. Maakuntatason tarkastelut edesauttavat
merkittavasti myods kuntatason suunnittelutyota.

Energia

Tuusulassa on vireilld Vanhakylan aurinkovoimalan osayleiskaavan
laadinta. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nahtavilla
loppuvuodesta 2024 ja parhaillaan laaditaan ymparistévaikutusten
arviointia. Kyseessa on maakunnallisesti merkittava hanke. YVA:ssa ja
kaavatydssa tutkitaan, onko hanke toteutettavissa ja missa laajuudessa.

Kunnissa on ollut vaihtelevia kaytantdja ja nakemyksia aurinkovoimaloiden
luvittamisen suhteen, minka vuoksi yhtenaiselle ohjaukselle on selkea
tarve. VISIO-kaavan yleismaarayksen mukaan maakunnallisesti
merkittdvien aurinkovoimaloiden (pinta-ala yli 50 ha) sijoittamisen tulee
perustua oikeusvaikutteiseen kuntakaavaan. Tama linjaus on
kannatettava, silla se yhtenaistaa kaytantoja. Yleismaarayksissa on lisaksi
ohjattu aurinkovoimaloiden sijoittumista ensisijaisesti jo rakennettuihin tai
ihmisen muokkaamiin alueisiin sekd yhdyskuntarakenteen ja séhkdverkon
laheisyyteen. Sijoittelussa tulee vaalia luonnontilaisia alueita,
ojittamattomia soita seka yhtenaisia metsa- ja peltoalueita ja turvata
ekologisten yhteyksien jatkuvuus. Arvokkaille maisema-alueille, tarkeille
pohjavesialueille ja luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaille
alueille sijoittaminen on sallittua vain erityisin perustein, eika sijoittamista
sallita suojelu- ja muihin valtakunnallisesti merkittaviin kohteisiin.

Tuusula nakee, ettd yleismaaraykset antavat hyvin tukea kunnille
aurinkovoimaloiden sijoittumisen ohjaukseen.

Tuusulan kunnan ndkemyksen mukaan aurinkovoimaa voidaan sijoittaa
myos peltoalueille, ja Iahtdkohtaisesti peltoalueet ovat suositeltavampia
kuin metsaalueet. On kuitenkin tarkeda varmistaa, ettei rakentaminen
merkittdvasti heikennd maatalouden toimintaedellytyksia tai pirsto
yhtenaisia viljelyalueita.

Pohjois-Tuusulassa on vireilla Jokelan Vihrea Maa Oy:n Jokelan
datakeskushanke, jonka ymparistdvaikutusten arviointisuunnitelma oli nyt
kevaalla 2026 nahtavilla. YVA:ssa on esitetty kaksi vaihtoehtoista uutta
110 kV voimalinjaa. Maakuntakaavaehdotukseen tulisi merkita ohjeellisella
katkoviivamerkinnalla naista se, kumpi on YVA-prosessin myéta
valikoitunut jatkotarkasteluun. Voimajohtojen osalta voisi myds lisata
kaavamaarayksiin tai yleismaarayksiin suosituksen uusien linjojen
rakentamisesta ensisijaisesti olemassa olevien linjojen yhteyteen.

Kunta tuo esiin, ettad suurten datakeskusten poikkeuksellinen
sahkonkulutus tulee huomioida VISIO-kaavan energiamaarayksissa.
Kaavassa tulisi edellyttaa arviointia siirtoverkon kapasiteetista seka
hukkalammon hyddyntamisesta. Datakeskusten sijoittuminen edellyttaa
valtakunnallista koordinointia, jotta niiden kumulatiiviset vaikutukset
sahkdverkon kapasiteettiin ja energian riittdvyyteen voidaan hallita
kokonaisuutena.

Teollinen tuotanto, kiertotalous ja maa-aineshuolto



Tuusulan kunta pitda hyvana vaihemaakuntakaavassa tehtyja tarkennuksia
kehittamisperiaatemerkintdihin: maaraysten sisalto, sijainti ja merkintdjen
yhdistdminen.

Lisaksi kunta huomauttaa, ettd Uusimaa-kaavan tuotannon ja
logistiikkatoimintojen, maa-aineshuollon seka kiertotalouden ja jatehuollon
keskittymien kohdetarkasteluissa Metsakylan ja Focuksen kohdekorteilla ei
ole ajantasaista kuvaa Tuusulan voimassa olevista yleiskaavoista.
Ajantasaisen kaavayhdistelman saa auki kunnan karttapalvelusta kohdasta
Kaavoitus > Yleiskaava > Epavirallinen yleiskaavayhdistelma.
Kohdekorteilla voisi kunnan mielesta esittaa tulevan tilanteen nykytilan
sijaan.

Luonto ja hiilensidonta
Ekologiset yhteydet

Maakuntakaavasta on esitetty poistettavaksi Etela-Tuusulan halki kulkeva
lansi—ita- suuntainen yhteys. Taman sijasta on osoitettu uusi
viheryhteystarve-merkintd Tuusulan ja Vantaan rajalle
Vantaanjokilaaksoon. Ekologinen yhteys jatkuu Tuusulan ja Vantaan rajaa
pohjoiseen pain viheryhteytena (liitekartta 2, kohdenumero 65). Muutoksen
perusteluna on viheryhteystarpeen ja rahtiradan terminaalivaihtoehtojen
yhteensovittaminen. Tuusulan kunta ndkee muutoksen perusteltuna ja
hyvana ekologisten yhteyksien vahvistamisen nakdkulmasta.

Tuomalan eteldosan yhteys (liitekartta 2 kohdenumero 92) seka
Kellokoskelle ja Haarajoelle sijoittuva yhteys sailyvat viheryhteystarpeina
(litekartta 2 kohdenumero 60). Yhteystarpeet ovat edelleen ajankohtaisia,
ja tarve niiden vahvistamiselle on tunnistettu myés Tuusulan omassa viher-
siniverkostotydssa.

Uutena merkintdna on tunnistettu ja lisatty kartalle pohjoisen poikittaisen
logistiikkayhteyden yli yhteystarve (liitekartta 2 kohdenumero 103) seka
Tuusulan jokea pitkin viheryhteys (liitekartta 2 kohdenumero 66).
Poikittaisen logistiikkayhteyden ylittava ekologinen yhteys kulkee
Tuusulassa vireilld olevan Vanhakylan aurinkovoimalan osayleiskaava-
alueen lapi. Aurinkovoimakaava-alue muodostuu useasta erillisesta osa-
alueesta. Maakuntakaavaluonnoksessa osoitetun viheryhteyden kohdalla
alueelle sijoittuu noin 400 metria levea metsainen kaistale, joka on
tarkoitus sailyttda aurinkovoimala-alueen ulkopuolella ja edelleen
metsaisena. Maakuntakaavaluonnoksessa osoitetun viheryhteystarpeen
seka aurinkovoima-alueen yhteensovittaminen on mahdollista.
Aurinkovoima-alue voi kuitenkin aiheuttaa haittaa yhteyden laadulle.

Tuusulan kunta pitda hyvana, etta ekologisten yhteyksien huomioiminen on
tuotu esiin myds merkittavien liikennemerkintdjen maarayksissa,
esimerkiksi paaradan, yhdysradan, liikennetunnelin, terminaalialueen ja
seudullisesti merkittavan tien linjausmerkinnassa.

Suunniteltu Tallinna-tunnelin rahtirata ja terminaalialueet muodostavat
merkittavan estevaikutuksen eteldisen Tuusulan ekologisille yhteyksille,
mika on tunnistettu ekologisia yhteyksia koskevissa selvityksissa.
Viheryhteyden osoittamista ehdotukseen valitun rahtiratavaihtoehdon
terminaalialueen kapeikkokohtien I&pi olisi hyva harkita ja tassa vaiheessa
merkitd kaavakartalle vahintaan viheryhteystarpeena.

Kunnan vihersiniverkostotyd VISSI on parhaillaan ehdotuksena nahtavilla
ja tavoitteena on saada yleissuunnitelma valtuuston hyvaksymiskasittelyyn
syksylla 2026. VISSIssa on tutkittu ja ratkottu ekologisten kaytavien



linjauksia kunnan sisalla. VISSI-ty6ssa on laajimpien metsaisten
yhteyksien tavoiteleveydeksi asetettu samat leveydet kuin
maakuntakaavan viheryhteyksille (taajama-alueilla vahintaan 300 metria ja
taajaman ulkopuolisilla alueilla 500-1000 metria), mutta on myos
tunnistettu tavoiteleveyden toteutuminen paikoin hyvin haasteelliseksi.

Ekologisen yhteyden jatkuvuus tarkoittaa, etta kaytavaalueella ei ole
lajiston siirtymisen kannalta kriittisia esteita, kuten liikennevaylia, tai etta
siirtyminen naiden poikki on mahdollistettu asianmukaisin rakentein, kuten
vihersilloin tai alikulkukaytavilla. Tuusulan alueen maakunnallisilla
viheryhteyskaytavilla esiintyy esteitd, jotka haittaavat lajiston liikkumista.
Kun kyseessa on maakunnallinen yhteys, naiden esteiden ylittdmisen
jarjestdminen ei voi olla yksinomaan kunnan vastuulla, etenkaan kun
haastavimmat estevaikutukset muodostuvat Elinvoimakeskuksen
hallinnoimista paateista ja Vaylaviraston hallinnoimista radoista.
Jatkuvuuden turvaaminen edellyttaa vihersiltojen ja muiden liikkkumista
mahdollistavien rakenteiden rahoittamista valtion tasolla, jotta yhteyksien
toteutuminen voidaan varmistaa kokonaisuutena.

Luonnonsuojelualueet

Tuusulan kunta ehdottaa, ettd maakuntakaavan kaavakarttaa
taydennetaan luonnonsuojelualueiden osalta vastaamaan 17.12.2025
lainvoiman saaneen Tuusulan yleiskaava 2040:n ratkaisuja. Tuusulan
yleiskaavassa on osoitettu uusia perustettavia luonnonsuojelualueita SL-1-
ja S-1-merkinndilla, joista merkittavimmat tulisi huomioida myos
maakuntakaavatasolla. Lisaksi jo nykyisessd maakuntakaavassa
osoitettujen kohteiden rajauksia tulee tietyiltd osin tarkistaa vastaamaan
paivitettya tietopohjaa ja yleiskaavan mukaisia aluerajauksia.

Kunta esittda seuraavien kohteiden lisdamista tai muokkaamista
kaavakartalle:

e Tuusulan yleiskaavan SL-1 (25) Keravanjokivarsi (23,0 ha)
Kellokosken taajaman itapuolella: esitetaan lisattavaksi
maakuntakaavaan uutena kohteena, koska alueen luontoarvot on
tunnistettu merkittaviksi yleiskaavatyossa.

e Tuusulan yleiskaavan SL-1 (12) seka SL-1 (13) (kokonaisuus):
esitetaan lisattdvaksi maakuntakaavaan yhtenaisena
kokonaisuutena. SL-1 (12) Kivimaen jokivarsi, jokivarren metsa ja
noro (7,9 ha) ja sen vieressa SL-1 (13) Kivimaen lahteikkdkorpi (2,0
ha).

e Tuusulan yleiskaavan SL-1 (17) Maarinjarvi (8,7 ha): kohde on jo
voimassa olevassa maakuntakaavassa, mutta sen rajaus poikkeaa
Tuusulan yleiskaavasta; rajaus tulee paivittda vastaamaan
yleiskaavan tarkempaa ja ajantasaisempaa aluerajausta.

e Tuusulan yleiskaavan SL-1 (20) Myllykylan koski ja lehtoalue (8,1
ha): kohde sisaltyy voimassa olevaan maakuntakaavaan, mutta
rajaus perustuu vanhaan osayleiskaavaan. Kohteen rajausta voisi
paivittda vastaamaan Tuusulan yleiskaavaa 2040.

e Taistelukoulunsuo ja Jokilaakson luonnonsuojelualue tayttavat
pinta-alavaatimuksen (yli 5 ha), mutta niiden leveys jaa hieman alle
asetetun 200 metrin kriteerin. Tuusulan kunta ehdottaa, ettd myos
nama alueet merkintéisiin kaavakartalle suhteellisen ison kokonsa
vuoksi.

¢ Sarvikallion luonnonsuojelualue on todellisuudessa laajempi kuin
VISIO-kaavakartalle osoitettu eli noin 19 ha. Alue on rauhoitettu
kahdessa osassa (2018 6,3 ha ja 2022 12,9 ha).



o Maakuntakaavaluonnokseen tulisi korjata Miilunmaeksi kutsutun
luonnonsuojelualueen nimi oikeaksi, joka on Robert A. Stenin
luonnonsuojelualue

e Tuusulan yleiskaavan SL-1 (27) Palojoen rantametsa (15,6 ha):
kohde on jo voimassa olevassa maakuntakaavassa, mutta sen
rajaus poikkeaa Tuusulan yleiskaavasta; rajaus tulee paivittada
vastaamaan yleiskaavan tarkempaa ja ajantasaisempaa
aluerajausta.

Taustaa: Alueesta oli eri luontoselvityksissa ristiriitaista tietoa,
joten alueelle paatettiin tehda maastokaynti, johon
osallistuivat Tuusulan kaavoituksen lisdksi Uudenmaan liitto
ja Uudenmaan ELY-keskus seka luontokartoittajat Faunatica
Oy:sta ja Enviro Oy:sta. Maastokaynnista tehtiin muistio.

Palojoen varsi oli luontoasiantuntijoiden mielesta kohteen
arvokkain osa. Maastokaynnin huomioiden pohjalta havaittiin,
ettd maakunnalliset luontoarvot keskittyvat Palojoen
itarannalle, joten oli perusteltua merkita se
luonnonsuojelualueeksi. Maakunnallisesti arvokkaaksi
rajattiin myds Palojoen lansirantaa. LAnnessa arvokkaan
kohteen rajaus todettiin laajemmaksi kuin Uudenmaan liiton
vuoden 2018 tyopdytatarkastelun LAKU-kriteerit tayttava
rajaus.

Idempana ELY ja luontokonsultit Faunaticasta ja Envirosta
totesivat metsan olevan nuorempaa ja sielld oli myds selvasti
nakyvilla ihmisen toiminnan jaljet eli saven otto tiilitehtaan
tarpeisiin, ja myds ihmisen aikaisempi metsanhoito oli
huomattavissa. Maastokatselmuksessa ratkaistiin
arvokkaiden luontokohteiden aluerajaukset ja arvoluokitus.
Tuusulan yleiskaava 2040:ssa Palojoen varrelle lisattiin
luonnonsuojelualue (SL) ns. hevoskylan alueelle.
Itdisempaan osaan merkittiin paikallisesti arvokasta aluetta
sl-rajauksella.

Kyseisten kohteiden lisdamistd Uusimaa-kaavan tuotannon ja
logistiikkatoimintojen, maa-aineshuollon seka kiertotalouden ja jatehuollon
keskittymien kohdetarkasteluihin tulee myds harkita.

Lisdksi kunta huomauttaa, ettd lainvoimaisen Tuusulan yleiskaavan 2040
kohteet SL-1 (14) Krapuojan lehto ja puro (6,0 ha) seka SL-1 (16)
Lehmojan nevakorpi (1,4 ha) sijoittuvat tie- ja rautatieliikenteen
multimodaaliterminaalin alueille. Vaikka niita ei pinta-alan tai kapeuden
vuoksi esitetdkdan kaavakartalla, tulee ne tunnistaa ja huomioida
rahtiradan ja terminaalialueen jatkosuunnittelussa. Kunta olisi toivonut
naiden esittamista Rahtiradan ja lentoaseman pohjoispuolen
terminaalijarjestelyt seka varikon suunnittelu maakuntakaavan tarpeisiin -
selvityksessa ja Uusimaa-kaavan tuotannon ja logistiikkatoimintojen, maa-
aineshuollon seka kiertotalouden ja jatehuollon keskittymien Metsakylan
kohdetarkasteluissa nro 10.

Kunta toimittaa lausunnon liitteeksi liitekartan kyseisista kohteista ja
tarvittaessa myds paikkatiedot.

Logistiikka ja pitkdn matkan henkiloliikenne

Rahtirata



Vaihemaakuntakaavan luonnoksessa on esitetty kolme vaihtoehtoista
ratkaisua ns. Tallinna-tunnelin rahtiradan ja -terminaalin toteuttamiseksi.
Ratkaisut ovat ohjeellisia ja ne perustuvat taustaselvitykseen: "Rahtiradan
Ja lentoaseman pohjoispuolen terminaalijérjestelyt sekéa varikon suunnittelu
maakuntakaavan tarpeisiin (Uudenmaan liiton julkaisuja E 272- 2026)”.

Yleisesti Tuusulan kunta nakee myonteisena, etta Tallinna-tunnelin
ratavaihtoehtoja suunnitellaan ja mahdollinen toteuttamiskelpoinen ratkaisu
esitetdan suunnitelmien tarkennuttua maakuntakaavassa. Talla hetkella
suunnitelmat ja niitd tukevat selvitykset vaikutusten arviointeineen ovat
viela hyvin yleispiirteisia.

Suunnitelma on Tuusulan ndkdkulmasta todella poikkeuksellinen niin
mittakaavaltaan kuin vaikutuksiltaan. Toteutuessaan ratahanke muovaisi
koko Lounais-Tuusulan maankayttéa. Asuinrakennuksia jaisi ratalinjauksen
ja terminaalialueen alle tai sen valittdomaan laheisyyteen, maa- ja
metsatalousalueita muuttuu rakennetuksi ymparistoksi, luonnontilaiset
alueet vahenevat, viheryhteyksia katkeaa ja likkumisen estevaikutuksia
syntyy. Liséksi hanke oletettavasti tuottaisi melua ja muuta
ymparistéhairidita jo entuudestaan hairidista karsiville asuinalueille.
Toisaalta suunnitellun kaltainen hanke kasvattaisi niin seudun kuin kunnan
elinvoimaa, synnyttaisi uusia tyopaikkoja ja mahdollisuuksia
yritystoiminnan harjoittamiseen. Terminaali- ja varikkoalueen ymparisto
oletettavasti houkuttelisi ymparilleen runsaasti sen edellyttamaa tai siihen
tukeutuvaa muuta yritystoimintaa, kuten logistiikkaa ja varastointia.
Alueelle voisi mahdollisesti syntyd myos ns. sisdmaansatama.

Yksistdan maakuntakaavan merkinndilla ja maarayksilla on laajoja
maankayttdéa ohjaavia ja rajoittavia vaikutuksia, vaikkei hanke koskaan
toteutuisikaan. Ensisijaisesti maakuntakaavan ohjausvaikutus tulee
nakymaan vasta yleis- ja asemakaavoja laadittaessa ja muutettaessa,
mutta kunnan toimenpiteilla ei saa myodskaan vaarantaa maakuntakaavan
toteutumista. Tdman vuoksi on tarkeaa, etta laadittavaan
maakuntakaavaan tulee merkita ainoastaan yksi ko. hanketta koskeva
ratalinjaus ja sitd koskevien maaraysten tulee olla mahdollisimman
yksiselitteisia, jota ne voidaan huomioida kuntakaavoissa seka lupien
kasittelyssa ja muussa paatdksenteossa tarkoituksenmukaisesti. Kunta
nakee myos tarkeana, etta hankkeen (Tallinna-tunneli rahtiratoineen)
toteuttamisedellytyksia selvitettaisiin tarkemmin, jottei laajoja ja
pitkakestoisia tilavarauksia ja rajoituksia tehtaisi ilman aitoa ja realistista
tahtotilaa hankkeen toteuttamiselle. Nyt mm. hankeen
toteutuskustannuksia ei laaditussa selvityksessa ole tarkasteltu.

Kunta nakee yleispiirteisyyden ja toteutumisen epavarmuuden erityisen
ongelmallisena esim. yleiskaavan muutostilanteessa. Selvityksen tarkkuus
ei valttamatta riitd yleiskaavalliseen tarkasteluun, mutta valtakunnallisen
ratahankkeen tasmallisempi suunnittelu ei voi myoskaan olla kunnan
vastuulla. Sama ongelma voi nousta esiin myds yksittaisten
asemakaavojen yhteydessa. Ratalinjauksen kohdalla tulisi sallia voimassa
olevien kuntakaavojen mukainen toiminta siihen asti, kunnes niista on
laadittu tarkempia suunnitelmia tai tehty muita sitovia paatoksia.
Kaavamaaraykseen ei mydskaan tule nailla tiedoilla lisatd muiden
maakuntakaavassa esitettyjen ratahankkeiden kaltaista
rakentamisrajoitetta.

Tuusulan kunnassa on useita rakennuspaikkoja mitoittavia yleiskaavoja.
Kunnan nakdkulmasta on viela epaselvaa, miten ja milla laajuudella
ohjeellinen ratalinjaus vaikuttaa naiden alueiden rakentamiseen.
Yksityisten maanomistajien kannalta merkinnan tulkinnalla voi olla suuri



vaikutus. Kunta ndkee vuoropuhelun maakuntaliiton kanssa myds tassa
asiassa tarpeellisena ennen kaavaehdotuksen laadintaa.

Rahtiradan taustaselvityksessa on tehty vaihtoehtojen vertailua
yleispiirteisella tasolla. Ratkaisujen vaikutukset ovat monelta osin
samankaltaiset. Kokonaisuutena kunnalla ei vaihtoehtojen vertailuun ole
sinansa huomauttamista, eika kunta lahde avaamaan niita tassa
yhteydessa tarkemmin. Kunta kuitenkin tuo esiin muutamia keskeisia
ratkaisujen valinnassa ja jatkosuunnittelussa huomioitavia seikkoja:

Tuusula kunta nakee vaihtoehdon 1 haastavimpana, koska se levittaa
rakennettavaa aluetta merkittavasti muihin vaihtoehtoihin ndhden. Lahelaa
kohti sijoittuva terminaalialue sijoittuu todella lahelle asutuskeskittymia ja
samalla ratkaisu katkoo viheryhteyksia myds ita-lansi suunnassa Vantaan
kuntarajan suuntaisen estevaikutuksen lisaksi. Terminaalialueiden valinen
nivel ei esta yhteyksien katkeamista. Vaihtoehdon pitka ratatunneli kiertéa
terminaalialueelle aina Lahelan ja Riihikallion kautta rajoittaen monen
keskeisen alueen maanpaallista ja -alaista rakentamista.

Vaihtoehto 2 sijoittaa terminaalialueet Senkkerin maa-ainesalueen kanssa
osittain paallekkain. Ratkaisu jattaa eniten maa-alueita koskemattomiksi,
mutta terminaalit sijoittuvat arvokkaiden luontokohteiden paalle tai
valittdmaan laheisyyteen. Terminaalin eteldosa on myds lahella Myllykylan
asutusta. Vaihtoehto rajoittaisi myds merkittavasti Kiilan Kiertolana
tunnetun kiertotalousalueen jatkosuunnittelua ja kehittdmista, johtuen
suunnitelman yleispiirteisyydesta ja toteutuksen epavarmuudesta, kuten
lausunnossa aiemmin on kuvattu. Kiertola on merkitty maakuntakaavan
luonnokseen kehittamisperiaatemerkinnalla ja alueella on suuri potentiaali
tulevana kiertotaloustoiminnan seudullisena keskittymana.

Vaihtoehdossa 3 rataterminaali sijoittuu Kiilan Kiertolan alueen itapuolelle,
mutta alueet olisivat suoraan kytkettavissa toisiinsa. Ratkaisu mahdollistaa
alueen maankayttépotentiaali hyddyntamisen, eika aiheuta vaihtoehdon 2
kaltaisia rajoitteita suunnittelulle. Ratalinjaus vaikuttaa myds
suoraviivaisimmalta. Nailla selvitystiedoilla Tuusulan kunta nakee
vaihtoehdon kannatettavimpana. Tuusulan kunta tuo esiin, etta
ratkaisuvaihtoehtojen vaikutuksia on tarkoitus tutkia myds vireilla olevassa
Kiilan Kiertolan kehityskuvatyossa, jota Tuusulan kunta ja Vantaan
kaupunki laativat parhaillaan yhdessa. Tarkoituksena on laatia
maankayttéluonnokset kaikista kolmesta eri ratavaihtoehdosta.
Tavoitteena on asettaa kehityskuvan luonnokset nahtaville syksylla, joten
suunnitelmien tuloksia voidaan hyédyntaa maakuntakaavan ehdotuksen
laadinnassa ja siihen tulevaa rataratkaisua arvioitaessa. Kehityskuvan
yhteydessa voidaan tutkia mm. terminaali- ja varikkoalueen tieyhteytta
Keha IV:lle maakuntakaavan luonnoksesta poikkeavalla tavalla.
Kehityskuvan lopulliseen versioon tulisi valita yhtenevainen ratavaihtoehto
vaihemaakuntakaavan kanssa. Onnistuneen suunnitteluratkaisun
muodostaminen edellyttaa kuitenkin tiivistd vuoropuhelua eri sidosryhmien
valilla ja tassa asiassa erityisesti kuntien ja Uudenmaan liiton kesken.

Raskaan liikenteen taukopaikka

Maakuntakaavan luonnokseen Focus-alueelle on merkitty
kohdemerkinnallad raskaan liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakelu
ja taukopaikka. Kohteen nimi on: Kehéa IV. "Uudenmaan raskaan liikenteen
vaihtoehtoisten energialdhteiden jakeluverkkoselvityksesséd 2024” on
kerrottu, ettd Keha IV —kohteen pinta-ala voisi olla noin 10—40 hehtaaria.
Maakuntakaavaluonnoksen kaavamaarayksen mukaan “soveltuva maa-ala



tulee olla mahdollista sitoa pitkélla aikavélillé raskaan liikenteen
taukopaikaksri’.

Tuusulassa Focus-alueella vireilla olevassa Sammontakojantien
asemakaavaehdotuksessa on varattu noin 1,6 hehtaarin kokoinen
yhdyskuntateknistd huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
korttelialue, josta vain osa voidaan kayttaa raskaan liikkenteen
latausaseman perustamiseen, mutta varausta tarvitaan myds
sahkdasemalle sekd muulle yhdyskuntatekniselle huollolle.
Latausasemavaraus on tarkoitettu ensisijaisesti vain paikalliseen
tarpeeseen. Kyseessa ei ole seututasoinen merkinta, eika sita tule osoittaa
maakuntakaavassa. 10—40 hehtaarin varaus Focus-alueelle olisi
muutoinkin taysin ylimitoitettu ja alueen kehittamista voimakkaasti
rajoittava, erityisesti koska Keha IV:n toteutuksestakaan ei ole varmuutta.
Kunta vastustaa merkinnan osoittamista maakuntakaavassa. Focus-alue ei
ole mydskaan TEN-T verkoston varrella, joten tarve taukopaikalle on
huomattavasti vahaisempi kuin valtateiden varrella. Yleisesti ottaen
taukopaikkamerkintdjen maakuntakaavassa tulisi olla mahdollistavia, ei
maaraavia, koska toiminnan liiketoiminnallisia edellytyksia ei voida luoda
yksin kaavalla.

Tuusulan yleiskaavassa 2040 on osoitettu liikennetunnelin ohjeellinen
linjaus. Kunta on lausunut seka Lentorataa etta Itarataa koskevien YVA-
tdiden yhteydessa, etta kunnan nakemyksen mukaan yleiskaavan merkinta
ei ole YVA-suunnitelmien vastainen (Khall 12.01.2026 § 5 ja Khall
16.03.2026 § 104).

Tuusulan kunta on aikaisemmissa Lento- ja Itarataa koskevissa
lausunnoissaan todennut, etta olisi tullut tarkastella tunneliosuuksien osalta
myds linjausta, joka mahdollistaisi tunneliaseman toteuttamisen Hyrylaan
ja samalla Tuusulan keskustaajaman kytkemisen lahijunaliikenteen piiriin
ratojen rakentamisen yhteydessa tai erikseen myéhemmin. Talléin
ratayhteyden taytta potentiaalia ei olisi menetetty. Ratojen linjaukset eivat
enaa tue enaa tata vaihtoehtoa. Kunta pitaakin tarkeana, etta
mahdollistetaan kuitenkin asema Keravalle. Taman vuoksi kunta on
kannattanut Itdradasta pohjoisia linjausvaihtoehtoja.

Lentorataa ja Itarataa kuvaavien merkintéjen tunneliosuuksiin (VISIO-
kaavaluonnoksen merkinnat Liikennetunneli ja Liikennetunnelin
vaihtoehtoinen linjaus) liittyy Alueidenkayttdlain 33 §:n mukainen
rakentamisrajoitus. Kaavaselostuksessa tulee avata, mita tama tarkoittaa
kaytanndssa kunnille.

Kunta pitaa lisaksi hyvana, ettd Keski-Uudenmaan pohjoinen
logistiikkayhteys on merkitty seudullisesti merkittavaksi tieksi aiemman
ohjeellisen yhteyden sijaan.

Vesihuolto ja vesivarat sekd maanpuolustus

Kunta toteaa aiheiden olevan merkittavia ja tarkea kasitella
vaihemaakuntakaavatydssa. Kunnalla ei ole naihin huomauttavaa.

Lopuksi
Kunta toivoo, etta lausunnossa esitetyt asiat otetaan huomioon VISIO-

kaavan ehdotusta laadittaessa ja jatkaa mielellddn mainiosti sujunutta
yhteistyota.



Esittelija hallintojohtaja Rontynen Antti-Pekka

Paatosehdotus Kunnanhallitus paattaa antaa selostusosan mukaisen lausunnon VISIO-
vaihemaakuntakaavan luonnoksesta.

Lisaksi kunnanhallitus paattaa tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan tdman
asian osalta valittomasti kokouksessa.

Kasittely
Puheenjohtajan avattua asiasta keskustelun jésen Laitila esitti jasen
Lappalaisen kannattamana lausuntoon lisattavaksi seuraavan lauseen:

"Kunta tuo esiin, etté suurten datakeskusten poikkeuksellinen
séhkbnkulutus tulee huomioida VISIO-kaavan energiamééréyksissé.
Kaavassa tulisi edellyttéaé arviointia siirtoverkon kapasiteetista seké
hukkaldmmédn hybdyntémisesta. Datakeskusten sijoittuminen edellyttéé
valtakunnallista koordinointia, jotta niiden kumulatiiviset vaikutukset
séhkbverkon kapasiteettiin ja energian riittdvyyteen voidaan hallita
kokonaisuutena.”

Kunnanhallitus hyvaksyi ehdotuksen yksimielisesti. Muutos on huomioitu
poytakirjan lausuntotekstissa.

Paatos Kunnanhallitus paatti antaa selostusosan mukaisen lausunnon VISIO-
vaihemaakuntakaavan luonnoksesta.

Lisaksi kunnanhallitus paatti tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman asian
osalta valittdomasti kokouksessa.



