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Esipuhe

Tuusulan kunnan nykyinen pysakointipolitiikka on laadittu vuonna 2016 ja
pysakointinormi hyvaksytty kuntakehityslautakunnassa 2015.

Taman tyon tavoitteena on ollut paivittaa vuonna 2016 laadittu pysakointi-
politikkka ja linjata pysakoinnin kehittamisen suuntaviivat tuleville vuosille.
Paivityksen yhteydessa on paivitetty myos kunnan pysakointinormi.

Tyén aikana selvitettiin lagjasti pysakdinnin nykytilannetta muun muassa
erilaisin analyysein, pysakointilaskennoin seka asukkaille, yrityksille ja
taloyhtidille toteutetuilla sahkdisilla kyselyilla, joilla selvitettiin naiden
keskeisten sidosryhmien nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja
kehittamistarpeista.

Tyé on tehty lagjassa vuorovaikutuksessa kunnan asiantuntijoiden kanssa.
Tyon aikana toteutettiin kunnan asiantuntijoiden ryhmahaastattelut (5 kpl -
kaavoitus, likennesuunnittelu ja kunnallistekniikka, rakennusvalvonta,
kunnossapito seka elinvoima) seka kaksi yhteissuunnittelupajaa.

Tydn ohjausryhmaan kuuluivat

Jukka-Matti Laakso Tuusulan kunta
Asko Honkanen Tuusulan kunta
Vili Lustman Tuusulan kunta

Tyo6ssa konsulttina on toiminut WSP Finland Oy, jossa tydsta ovat vastanneet
Leena Gruzdaitis, Juhani Backstrom, Katarina Wallin.

Tyé kaynnistyi tammikuussa 2024 ja valmistui tammikuussa 2025,




Tiivistelma

Tassa tydssa on paivitetty vuonna 2016 laadittu pysakoéintipolitiikka ja linjata
pysakoinnin kehittamisen suuntaviivat tuleville vuosille seka paivitetty vuonna
2015 hyvaksytty pysakointinormi.

Tydssa selvitettiin lagjasti pysakdinnin nykytilannetta muun muassa erilaisin
analyysein, pysakadintilaskennoin seka asukkaille, yrityksille ja taloyhtidille
suunnatuilla sahkaisilla kyselyilla, joilla selvitettiin naiden keskeisten
sidosryhmien nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja kehittamistarpeista.
Pysakointipolitikkaa on laadittu laajassa vuorovaikutuksessa kunnan
asiantuntijoiden kanssa. Tyon aikana toteutettiin kunnan asiantuntijoiden
ryhmahaastattelut (kaavoitus, likennesuunnittelu ja kunnallistekniikka,
rakennusvalvonta, kunnossapito seka elinvoima) seka kaksi yhteissuunnittelu-
tyépajaa.

Pysakoinnin nykyisiksi vahvuuksiksi tunnistettiin muun muassa yleisten
pysakdintipaikkojen riittavyys (pysakointipaikkojen havaittiin olevan korkeasti
kuormitettuja vain hetkellisesti ja paikallisesti, vapaa pysakdintipaikka loytyy
silloinkin l@heltd) seka asukkaiden ja Tuusulassa liikkuvien tyytyvaisyys
etenkin autojen yleisen pysakoinnin olosuhteisiin. Suurimpina nykytilanteen
haasteina esille nousi puolestaan vaarinpysakadinti ja pysakointirajoitusten
noudattamattomuus, autojen liityntapysakoinnin turvattomuus ja ilkivalta seka
pyorapysakoinnin heikko laatu ja turvattomuus. Lisaksi pysakointinormiin
tunnistettiin kehittamistarpeita esimerkiksi Rykmentinpuistosta saatujen
kokemusten perusteella.

Pysakointiratkaisuille maaritettiin seuraavat tavoitteet:

- Pysakdintiratkaisut ovat tarvelahtdisesti toteutettuja ja yleista pysakadintia
valvotaan aktiivisesti.

- Pysakdintiratkaisut ovat kustannustehokkaita, pysakdintipaikkojen
kayttoaste on korkea ja ne mukautuvat uudis- ja taydennysrakentamisen
tarpeisiin.

- Pysakdintiratkaisut parantavat elinkeinoeldaman kilpailukykya.

- Pyorapysakadinti-, lityntapysakointi- ja sahkdlatausratkaisuilla tuetaan
kunnan ymparistétavoitteita.

Pysakaintipolitiikkaan kirjattiin suosituksia, miten pysakaintia tulisi tarkastella
eri suunnittelutasoilla, seka periaatteet yleisen pysakoinnin ratkaisuille
erilaisilla alueilla.

Lisaksi pysakaéinnin nykytilaselvityksen tulosten perusteella ja pysakointi-
ratkaisuille asetettujen tavoitteiden edistamiseksi maaritettiin seuraavat
pysakoinnin kehittamiskokonaisuudet vuosille 2025-2030:
- Yleisen pysakoinnin ohjaus ja valvonta
- Yleisen pysakoinnin ohjaus ja maksullisuus
- Yleisen pysakoinnin valvonta
Pysakointi-infra
- Liityntapysakaointi
- Pyorien ja mikroliikkumisvalineiden pysakdinti
- Raskaiden ajoneuvojen pysakointi
- Sahkoéautojen lataus
Kunnossapito
Datan hyddyntaminen
- Pysakdintitutkimukset, datan hyodyntaminen ja seuranta

Pysakointikokonaisuudet sisaltavat yhteensa 20 toimenpidetta, joiden
toteutus on aikataulutettu ja vastuutettu tuleville vuosille.

Tyén aikana paivitettiin myds pysakéintinormi, jossa on esitetty vahimmais-
vaatimukset autojen pysakéinnin maaralle seka vahimmaisvaatimukset
pyorien pysakoinnin maaralle ja laadulle. Pysakdintinormi on aiemmasta
ympyrakaarimallista poiketen esitetty nyt vydhykkeittain keskustoihin (Hyryla,
Jokela ja Kellokoski) seka yleiskaavan joukkoliikenteen laatukaytavan varteen.
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1. Pysakoinnin nykytilanne




1.1. Lahtokohtia

Kuntastrategian tavoitteet

Tuusulan kuntastrategiassa 2021-2025 on maaritetty taulukon 1 mukaiset
tavoitteet. Taulukkoon on korostettu ne tavoitteet, joihin pysakéinnilla voidaan

vaikuttaa.

Taulukko 1: Tuusulan strategiset paamaarat ja valtuuskauden tavoitteet.

Tuusulan strategiset paamaarat ja valtuustokauden tavoitteet

Kestavyys- ja ilmastoteot

Veto- ja pitovoima

1. Tarjoamme laadukkaat ja saavutettavat palvelut
uudistuvassa ymparistossa

Asuminen ja elinymparisto

2. Luomme tiiviimpia keskusta-alueita, jotka
mahdollistavat monipuolisemmat palvelut

3. Tarjoamme monipuolisia asumisen
mahdollisuuksia varmistamalla tonttitarjonnan ja
erilaiset asumismuodot

Yritykset ja tyopaikat

4, Tarjoamme yrityksille laadukkaita palveluita, osaavaa
tyovoimaa ja tyopaikkatontteja erinomaisilla
likenneyhteyksilla

Vapaa-aika, harrastaminen ja kulttuuri

5. Tarjoamme upeat ja uudistuvat mahdollisuudet

Hyvinvointi

6. Kehitamme hyvinvoinnin edellytyksia ja
mahdollisuuksia. Ehkdisemme pahoinvointia,
eriytymista ja yksinaisyytta.

Osallisuus ja yhteisollisyys

7. Vahvistamme kunnan, asukkaiden ja yhteisojen
yhteistyota ja kumppanuutta

8. Olemme osallisuuden edellakavija ja jatkamme
demokratian eri muotojen ja osallistumisen
tapojen kehittamista

Oppiminen ja osaaminen

9. Olemme kasvatuksen ja koulutuksen karkikunta
vahvistaen yhdenvertaisuutta ja elinikdista oppimista

Turvallisuus

11. Rakennamme kestavaa tulevaisuutta ja edistamme
ilmastotekoja kaikessa toiminnassa

Luonnon monimuotoisuus
12. Vaalimme viherymparistoa, vesistoja ja

niiden saavutettavuutta
seka luonnon monimuotoisuutta

Liikkuminen

13. Kehitimme monipuolista ja sujuvaa liikkumista
Tuusulassa ja seudulla

kulttuuriin, vapaa-aikaan ja harrastamiseen

10. Varmistamme arjen Ja lahiympariston turvallisuuden

Talous

14. Kasvamme taloudellisesti kestavasti rakenteita ja
toimintatapoja uudistaen




Ilmasto-ohjelma 2023-2025

Kokonaistavoite Tuusulan kuntaorganisaatiolle on saavuttaa hiilineutraalius
suorien ja epasuorien paastéjen osalta viimeistaan vuonna 2035. Valillisten
paastojen osalta tavoitteena on vahentaa paastdja 70 % vuoden 2021 tasosta
vuoteen 2035 mennessa ja saavuttaa hiilineutraalius niiden osalta vuoteen
2040 mennessa.

[lmasto-ohjelman toimenpiteet perustuvat kuuteen paaryhmaan:
ilmastovastuu, energia, rakentaminen, likkenne, sopeutuminen seka hiilinielut
ja -varastot.

Kunnan ilmasto-ohjelman 2023-2025 toimenpiteissa on listattu toimia
vahapaastoisemman liilkenteen (kunnan ajoneuvokanta, leasing-autot,
taksimatkat, uusiutuvan energian jakeluverkko) seka joukkoliikenteen ja
pyorailyn edistamisen osalta.

MAL 2023 - Vahennamme liikenteen ja asumisen CO,-paastéja -
pysakaintipolitiikalla vaikutetaan kulkutavan valintaan

Kunnat korottavat vaiheittain ja vyéhykkeittain maksullisen pysakdinnin
hintoja, laajentavat maksullisia yleisen pysakoinnin vyohykkeita, vahentavat
yleisen pysakadinnin kapasiteettia joukkoliikenteen parhaan palvelutason
alueilla seka asettavat yleisen pysakoinnin aikarajoituksia.

Pysakaéinnin hinnoittelun muutoksia toteutetaan erityisesti hyvan
Joukkoliikenteen palvelutason alueilla, kuten seudun tiiviin maankayton
alueilla ja asemanseuduilla. Pysakoinnin hinnoittelussa huomioidaan
lityntapysakaoinnin kilpailukykyisyys. Kunnat suunnittelevat pysakaointia
kuntakohtaisten olosuhteiden mukaisesti. Pysakoinnin hinta maaraytyy
sijainnin mukaan ja on sita korkeampi, mita paremmin alue on saavutettavissa
kestavin kulkutavoin.

Kunnat luovat mahdollisuuksia vahentaa autonomistusta kaavoituksen
pysakadintiratkaisuilla. Naita ovat muun muassa pysakdintinormit, keskitetty
pysakadinti ja vuoropysakointi. Pysakdintinormeissa huomioidaan myos
yhteiskayttdéautot.

MAL2023-suunnitelmassa on esitetty toimenpiteena, etta tydpaikat lisaavat
pysakdinnin hinnoittelua. Tydpaikkojen pysakdinnin hinnoittelu maaraytyy
sijainnin mukaan ja on sita korkeampi, mita paremmin alue on saavutettavissa
kestavin kulkutavoin.,

MAL 2023

Helsingin seudun
maankaytodn, asumisen ja
lilkenteen suunnitelma

%o, MAL

fae° 2023




Uusimaa-ohjelma 2022-2025 - poimintoja tavoitteista

Yhdyskuntarakenteen tehostaminen ja rakentamisen ilmastovaikutusten
hillinta: Maankayton ja rakentamisen ilmastovaikutuksia hillitadn ehealla
yhdyskuntarakenteella seka optimoimalla kiinteistojen kayttoa ja
energiankulutusta. Erityisesti kaupunkikeskusten ja muiden palvelu- ja
tyopaikkakeskittymien saavutettavuus kavellen, pyoraillen ja
joukkoliikenteella on tarkeaa sujuvan ja kestavan arjen kannalta.

Kestavan liikkkumisen edistaminen: Liikenteen ilmastoratkaisuissa on tarkeaa
huomioida liikkumisen alueelliset erot ja pyrkia oikeudenmukaiseen
siirtymaan siten, etta kaikilla Uudenmaan asukkailla on tulevaisuudessa
mahdollisuus kestaviin likkumisvalintoihin. Liikennejarjestelmaa tulee
uudistaa muun muassa digitalisoinnilla, joukkolilkkennettd kehittamalla seka
likkumisedellytyksia ja maankayton suunnittelua yhteensovittamalla.

Paastojen vahentamisessa keskeista on pyorailyn, kavelyn ja joukkoliikenteen
edistaminen seka siirtyminen vahapaastoisiin autoihin. Sahkoautojen ja
akkuteknologian seka latausinfran kehittyminen vaikuttaa nopeimmin
henkildauto- ja joukkoliikenteen hiilidioksidipaastoihin. Logistiikassa
kuljetusten tehokas yhdistaminen seka kuljetusketjujen optimointi ovat
tarkeita toimenpiteita. Pidemmalla aikavalilla paastovahennyksia saadaan
myos vahentamalla likkumisen tarvetta, parantamalla palveluiden
saavutettavuutta kestavin kulkumuodoin seka kehittamalla muutenkin
kestavien kulkumuotojen edellytyksia ja toimivia matkaketjuja.

axiB

& ¥ Reilusti edelld

.

—— UUSIMAA-OHJELMA 2022-2025 —»

% =

A9t




Tuusulan ajoneuvokanta

Tuusulassa oli vuoden 2023 [opussa Tilastokeskuksen tilaston mukaan Tarkasteltaessa Liikennekéytéssé olevien henkildautojen maaraa suhteessa
ajoneuvorekisterissa olevia henkildautoja 30 943 kappaletta. Naista asukaslukuun Tuusulassa ja haapurikaupungeissa (Hyvinkaa, Jarvenpaa,
likennekaytéssa oli 23 673 henkildautoa. Kun henkiléautojen maaraa Nurmijarvi, Sipoo ja Vantaa) autonomistus nayttaisi olevan Tuusulassa kaikkein
suhteutetaan kunnan asukaslukuun (3112.2023: 41 338 asukasta) suurin koko 10 vuoden tarkastelujakson ajan. Autonomistus on alhaisempaa
henkildautotiheys on noin 750 henkildautoa / 1000 asukasta. Tarkasteltaessa ertylse§t| Vantaaﬂlla, Jarv_enpaas;aja Hyv_lnkaalla,Jo!ssa saavutettavuus

. L , : , - joukkoliikenteella on muita vertailukohteita parempi.

liikennekaytdssa olevia autoja vastaava suhdeluku on noin 570 henkiléautoa /

1000 asukasta. Henkildautojen maara asukkaita kohden on Tuusulassa

korkeimpia paakaupunkiseudun kehyskuntien alueella.

Liilkennekaytossa olevat henkildautot suhteessa asukaslukuun (henkildautoa/1000 asukasta)
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Lahde: Tilastokeskus/Traficom 2024

Kuva 1: Liikennekdytdssa olevat henkildautot suhteessa asukaslukuun Tuusulassa, Sipoossa, Nurmijérvelld, Hyvinkaadlla, Jarvenpdadssad ja Vantaalla.




Asuntokuntien autonomistus Tuusulassa

Asuntokuntien autonomistus vaihtelee paljon alueittain. Vuonna 2021
asuntokunnista 29 % oli autottomia Hyrylassa, kun koko kunnan alueella
autottomien asuntokuntien osuus oli 18 %. Yhden auton asuntokuntien osuus

Hyrylassa oli 29 % ja koko kunnassa 44 %. Kahden tai useamman auton !
asuntokuntien osuus asuntokunnista oli 22 % Hyrylassa ja 38 % muualla

kunnassa. Vahaautoiset asuntokunnat painottuvat Hyrylan, Jokelan ja

Kellokosken keskustoihin lahelle palveluita ja hyvien joukkoliikenne-

yhteyksien laheisyyteen.

Hyrylassa

Koko Tuusulan alueella

O Autoton B1 auto B2 tai useampi auto

Kuva 2: Asuntokuntien autonomistus
Hyryldssad ja koko Tuusulan alueella.
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Kuva 3: Asuntokuntien autonomistus suhteessa
asuinkuntien madradn Tuusulassa. (Lahde: YKR)
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1.2. Pysakointi Hyrylan keskustassa, Rykmentinpuistossa, Riihikalliossa,
Jokelassa ja Kellokoskella

Pysakointipaikkojen maara ja kuormitus Hyrylan keskustassa ja
Rykmentinpuistossa

Pysakointialuetyypit

| ] Yleinen (812 paikkaa)
[ Kadunvarsi

[ Asukas

B Muu

OpenStreetMap

Tydn aikana toteutettiin pysakointilaskennat Hyrylan keskustassa ja
Rykmentinpuistossa seka Riihikalliossa, Jokelassa ja Kellokoskella.
Kuormitusasteet laskettiin arkena ja viikonloppuna klo 6, 9, 12, 15, 18, 21 ja 23
huhtikuussa ja toukokuussa 2024.

Hyrylan keskustassa ja Rykmentinpuistossa pysakadinti on sallittu vain
merkityilla paikoilla, koska keskusta on merkitty pysakointikieltoalueeksi
aluepysakointikieltomerkein. Hyrylan keskustan laskenta-alueella kevaalla
2024 yleiseen pysakointiin osoitettujen pysakointipaikkojen kokonaismaara oli
noin 1 315 autopaikkaa, joista katujen varsilla sijaitsi 503 autopaikkaan.

Pysakointilaskentojen perusteella pysakdintipaikkoja on riittavasti Hyrylan ja
Rykmentinpuiston alueella. Korkeaa kuormitusta havaittiin vain hyvin
hetkellisesti ja paikallisesti. Tarkastelualueella oli laskentahetkella myos
Jjonkin verran vaarinpysakointia, kun alueella hyddynnetaan pysakointiin muun
muassa rakentumattomia tontteja.

Varhaisen aamun ja myohaisen illan laskennoissa korostuu asukaspysakéinnin
kuormitus. Paivalla puolestaan korostuu palveluiden lahella sijaitseva
pysakoéinti Hyrylan keskustassa. Arkena vuorokauden kuormittunein laskenta-
ajanjakso oli klo 12 aikaan, jolloin osa pysakointialueista ja kadunvarsi-
pysakointipaikoista Hyrylan ydinkeskustassa ja Rykmentinpuistossa olivat _ :
korkeasti kuormitettuja. Pysakdintikapasiteettia oli kuitenkin vapaana lyhyen {
kavelymatkan paassa. Lauantaina paikkojen riittavyydessa ei ole laskentojen e 3
perusteella ongelmaa. Keskipaiva ei myoskaan erotu pysakadintipaikkojen '
kuormituksen suhteen samoin kuin arkena. Pysakointilaskentojen keskeiset

tulokset on esitetty seuraavilla sivuilla ja tarkemmin liitteessa . Kuva 4: Hyryldn keskustan ja Rykmentinpuiston pysdkointipaikat,
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Kuva 5: Pysdkointipaikkojen kuormitus Hyrylén keskustassa ja
Rykmentinpuistossa arkena klo 6.

* Vaarinpysakoinnilla tarkoitetaan tassa sita, etta laskennoissa havaittiin pysakaityja
autoja paikoissa, joissa pysakointi ei ole sallittua. Pysakoityjen autojen havaittiin
levittaytyneen luvattomasti muun muassa rakentamattomille tonteille tai
maastoalueille.
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Kuva 6: Pysdkointipaikkojen kuormitus Hyryldn keskustassa ja
Rykmentinpuistossa arkena klo 12.
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Kuva 7: Pysakointipaikkojen kuormitus Hyryldn keskustassa ja
Rykmentinpuistossa lauantaina klo 6

* Vaarinpysakoinnilla tarkoitetaan tassa sita, etta laskennoissa havaittiin pysakaityja
autoja paikoissa, joissa pysakointi ei ole sallittua. Pysakoityjen autojen havaittiin
levittaytyneen luvattomasti muun muassa rakentamattomille tonteille tai
maastoalueille.
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Kuva 8: Pysdakdintipaikkojen kuormitus Hyryldn keskustassa ja
Rykmentinpuistossa lauantaina klo 12.




1.3. Liityntapysakointi

Tuusulassa lityntapysakointia on Hyrylan linja-autoasemalla ja muutamilla Hyokkala
pysakeilla Hyrylan etelapuolella seka Jokelan juna-asemalla. Tuusulassa on ] e
yhteensa noin 380 autojen ja noin 450 pyérien lityntapysakéintipaikkaa. Hyrylan linja- e T B R
. . P . . . . - - tilanne on muuttunut
Liitynta-pysakoinnissa on hyvin vapaita paikkoa, kun kuormitusasteet ovat E autoasema Hyrylassa laskentojen
pysyneet edelleen varsin matalina etatdiden yleistyttya koronapandemian Tuusula 40 ap, jalkeen. Kuvan tulos
Jjalkeen. Ry ke 30 pp. 37 % kuvaa vanhentunutta
Oheisissa kuvissa on esitetty HSL-liityntapysakoéintialueet Tuusulan kunnan Puustellinmetsa tilannetta. Linja-auto-

asema on poistunut
kaytosta ja linja-auto-
terminaali Rykmentin
puistotiella on korvannut
vanhan linja-autoaseman

alueella, alueiden paikkamaarat seka paikkojen kuormitusasteet vuonna 2023.
(lahde: kunnan laskennat 12.9.2023).

Jokelantie pohjoinen

o — Kamikyls Pysakkikujalla.
43ap. 84 % Kurpantie =
~ Y 28ap B e =t kt450,
o S Puhelinkuja 10pp. 0%
5 °4% E 3 78 ap,19 %
Jokelan asema x Re 66 pp. 39 % |
pohjoinen @ 9,
118 pp, 32 % Riihik Pl Kaurnnpg[ku
Jokelan asema N ek 18 pp. 6 %
P a° P eteldinen Pl
Jokelantie 82pp. 32 % B Peurantie
asema = et
11 ap, 100 % ol “oPp.
SO I
A ’%,6 Jokelantie ~
E steldinen Maisalantie
Jokela 120 ap. 41 % E 62 ap, 10 %
\\. OD Vi Aki
" Kuormitusaste yhteensa " Calliin ok S
Kuva 9: Autojen ja pyorien liityntdpysdkdinti Jokelassa. Kuva 10: Autojen ja pydrien liityntdpysdkointi Hyryldssd — JE1a

Jja Etela-Tuusulassa.



1.4. Pysakoinnin mitoitus asemakaavoituksessa

Nykyisin voimassa olevat Tuusulan pysakointinormit
hyvaksyttiin kuntakehityslautakunnassa vuonna 2015.

Vyobéhykkeet

Tuusulan nykyinen pysakdintinormi on jaettu A-D-
vyohykkeisiin. Vyohykkeet on muodostettu padasiassa
linnuntie-etaisyyden perusteella taajaman keskipisteen
ymparille ja eri vyohykkeille on esitetty erilaiset
vahimmaismaaravaatimukset autopaikoille.

Nykyiset vyohykkeet:

* A-luokan alue on tiiviin ydinkeskustan alue (alueella R
edellytetaan rakenteellista pysakaointia).

* B-luokan alue on tiivista muuta keskusta-aluetta.

* C-luokan alue on keskustan reunavyohyketta. o
* D-luokan alue on taajaman laidoilla olevaa, usein < s
pientalovaltaisempaa aluetta. 2
% in. T KELKOKOSKI
r ), O . i _. - .::I._“‘ 2 _
P km‘RYLA Jf_l?lﬂjl-KALLlO K.ELLOIFSS‘KI_J_




Normit

Nykyisessa pysakointinormissa autopaikkojen vahimmaismaaravaatimus on
esitetty seka kerrosneliometri- etta asuntokohtaisena.

Nykyisessa pysakointinormissa ei ole esitetty vaatimuksia pyorapysakdinnille
eika erikseen vieraspysakoinnille.

Normin lievennykset ja poikkeukset

Normien mukaista autopaikkamaaravaatimusta voidaan tapauskohtaisen
harkinnan perusteella lieventaa, mikali paikat osoitetaan keskitettyyn
pysakointilaitokseen. Lievennyksen mahdollisuuksia ja suuruutta arvioitaessa
huomioidaan muun muassa keskitetyn laitoksen koko, sijoitettavien paikkojen
lukumaara seka paikkojen nimeaminen ko. kohteen kayttoon.

Asuinkortteleiden toteutuessa vuokratuotantomuotoisina pysakointipaikkoja
edellytetaan 10 % vahemman. ARA-kohteissa ei edellyteta rakenteellista
pysakaintia.

Asemakaavoituksen yhteydessa voidaan perustelluista syista poiketa
ohjeessa esitetyista autopaikkanormeista esimerkiksi tyopaikkaintensiiviset tai
niukat tyopaikka-alueet tai erityisryhmien asuinrakentaminen.

Rykmentinpuiston asemakaavoituksessa on pysakointinormin vahennysten

lisaksi kaytetty seuraavia vahennyksia:

. Enintaan 30 % asuintilojen autopaikoista voidaan toteuttaa
vuoropysakointina toimisto-, palvelu- tai tyétilojen kanssa.

. Jos pelkastaan asunnoille osoitetut autopaikat ovat nimeamattomia ja
vapaasti valittavissa, voidaan maaraa pienentaa 10 %.

. Yhdella yhteiskayttoautolla saa korvata enintaan 10 autopaikkaa.

Taulukko 2: Voimassa oleva pysakointinormi,

Voimassa oleva pysakointinormi

LEEVET]
kdyttotarkoitusmerkinta

Asuinkerrostaloalueet (AK, myds
pienkerrostalot)

Vdhimmaisautopaikkavaatimus

A: 1 ap [ 100 k-m2 tai vahintaan 0,8 ap /
asunto (yksidissa 0,6 ap fasunto)
BjaC*:1ap/90k-m2 tai vidhintaan 1ap /
asunto,

D: 1ap /75 k-m2 tai véhintdan 1,2 ap /
asunto

Yhtiomuotoiset pientaloalueet
(AR ja AP)

A, BjacC*:1ap/90k-m2 tai vihintdan 1,2
ap / asunto

D: 1ap /75 k-m2 tai vahintdan 1,5 ap /
asunto

Omakotitaloalueet (AD)

2 ap /[ asunto

Kaupalliset palvelut (K)
- paivittaistavaraliikkeet

- muut liiketilat

A, BjacC:1ap/30km2
D:lap/25k-m2

A BjaC:lap/50km2
D:1ap /40 k-m2

Toimistotilat (KT)

1ap /50 k-m2

Tyopaikka-alueiden rakentami-
nen (T)

1ap,/ 100 k-m2

Paivakodit ja Y-rakennukset

kaytantona on ollut 1/80 k-m2

Yhteiskayttoautoilla voidaan korvata enintaan 20 % autopaikoista. *) Mikéli riittivaa joukkoliikenne-edellytyksia ei pystytd osoittamaan alueella C

kaytetddn alueen D normia.



Vertailu naapurikaupunkien ja -kuntien pysakéintinormeihin

Alla olevassa taulukossa on esitetty Tuusulan naapurikaupunkien ja -kuntien ydinkeskustojen (sisimpien pysakdintinormivydhykkeiden) pysakointinormi seka
normin huojennukset.

Kunta/
kaupunki

Nurmijarvi

Jarvenpaa

Sipoo

Hyvinkaa

Vantaa

Pysakointinormi sisimmilla pys:

1ap/70 k-m2,
vahintaan
1ap /asunto

1ap/120 k-m2,
vahintaan
0,5 ap/asunto

1ap/90 k-m?2, tai
vahintaan
0,8 ap/asunto

1 pp/30 k-m?2

1ap/90-110 k-m2,
vahintaan
0,75 ap/asunto

2 pp/asunto

1ap/110-130 k-m?2,
vahintaan
1ap/2-3 asuntoa

1 pp/30 k-Mm?2,
vahintaan
2 pp/asuntoa

1ap/1000 k-m?2

1ap/enintdan 10

asuntoa

1ap/10 asuntoa tai
ap/800 k-m?2

1ap/1500 k-m2

1ap/30 k-m?2

1ap/70 k-m?2

1ap/75 k-m2

1 pp/40 k-m?2

1ap/50-70 k-m?2

1 pp/30 k-m?

Vahintaan
1ap/100-200 k-m2
enintaan

1 ap/60-50 k-m2

1 pp/20-40 k-m2

Taulukko 3: Tuusulan naapurikaupunkien ja -kuntien ydinkeskustojen pysdakrointinormija normin huojennuRkset.
tivyohykkeilla ydinkeskustoissa

1ap/50 k-m?2

1ap/70 k-m?2

1ap/75 k-m?2

1 pp/40 k-m?2

1ap/80-100 k-m2

1 pp/50 k-m?2

Vahintaan
1ap/80-160 k-m2
enintaan
1ap/75-50 k-m?

1 pp/50 k-m?

Pysakdintinormin huojennukset

Paikkojen nimeamattdmyydesta ja keskitetysta rakenteellisesta
pysakdinnista enintaan 10 % vahennys

Vuorottaiskaytosta enintaan 25 % vahennys

Yhteiskayttoauton tarjoamisesta enintaan 15 % vahennys
Vuokratuotantoalueelle enintdaan 10 % vahennys

Sallitaan 10 % vahennys, kun paikat sijoitetaan velvoitepaikkoina tai
vapaaksiostopaikkoina keskitettyyn yli 100 auton pysakdintilaitokseen,
jossa paikat ovat nimeamattémia

Senioriasumisessa sallitaan 15 % vahennys

Vahennys enintaan 20 %, jos paikat toteutetaan keskitetysti,
nimeamattémina ja vuorottaiskayttoon

1yhteiskayttéauto vahentaa velvoitetta 5 paikalla, vahennys enintaan 5 %
Pyorapysakdintiin panostaminen, vahennys enintaan 10 %
Vieraspaikkojen maarasta voidaan tapauskohtaisesti poiketa, jos alueella
on vieraspysakdintiin soveltuvaa yleista kadunvarsipysakointia

Lahtdkohtana asumisen suurempi normi, mutta alempaa normia voidaan
kayttaa, jos yli 50 % paikoista toteutetaan rakenteellisina

20 % vahennys, jos paikat sijoitetaan pysakointilaitokseen, jossa keskitetty
pysakaointi, nimeamattdémat paikat ja vuorottaispysakointi
1yhteiskayttdéauto voi vahentaa velvoitetta 5 paikalla

Vahintaan 50 pysakointipaikan toteuttamisesta keskitetysti
nimeamattémina voi saada 15 %:n vahennyksen

Vahintaan 200 pysakoéintipaikan toteuttamisesta keskitetysti
nimeamattémina voi saada 20 %:n vahennyksen
Vuorottaispysakointiratkaisusta voi saada 15-20 %:n vahennyksen erillisen
selvityksen perusteella

ARA:N pitkan korkotuen vuokra-asuntokohde voi saada 15 % vahennyksen
Taydennysrakentamiskohteissa erillisen selvityksen perusteella




1.5. Sidosryhmien nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja
kehittamistarpeista

Tydssa toteutettiin kevaalla 2024 avoin karttapohjainen asukas- ja yritys- /% - . o/® / N/
kysely, jolla selvitettiin asukkaiden, Tuusulassa liikkuvien ja asioivien seka , s T T SR Ny
Tuusulassa toimivien yritysten nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja : 5 = e -‘" < 8 4
kehittamistarpeista. Lisaksi toteutettiin valittujen taloyhtididen isannéitsijoille b Qe ./ . e® WM e,
suunnattu taloyhtidkysely. _ s * 'S . . LA
. . . 4 ° .. o* .. ®
Asukaskyselyyn saatiin 527 vastausta, yrityskyselyyn 100 vastausta ja 2,3’3‘0 W o . o
taloyhtiokyselyyn 32 vastausta. ; > .. -5 z /'. o ° { P .
Kyselyiden keskeiset tulokset on esitetty seuraavilla sivuilla tiivistetysti. _ 4 ®e j; ' 2 % S
Kyselytulokset on koottu kattavasti liitteisiin 3-4. ' ;, = :bo.\ ¢ ) FO
v * “ . \-\
Asukaskysely \ '.:' L v :? ot f : A ) ¢
Kyselyyn vastanneet saivat merkita kartalle eniten kayttamansa autojen e, o { Y
pysakdintipaikat. Kyselyvastausten perusteella eniten kaytetyilla paikoilla \ Sy g o~ -
yleisimmat syyt pysakaointiin Liittyivat asiointiin kaupallisissa (38 %) ja julkisissa \ L B o S
palveluissa (20 %), asumiseen (12 %) seka vapaa-aikaan (12 %). T ' i ,
\ ¢ . % [ ] sta.ﬂi:ﬂ::l:ajsg::gelstg: palvelussa
® "- { : ® Asiointi julkisessa palvelussa
Pysakdinnin tarkoitus, 1-3 kaytetympaa kohdetta (n=753) N I < @ ® Asuminen
0% 5% 10%  18%  20% 25% 30% 3%  A0% ! \'-‘ ‘E & 3 f ::z:;?aopsskelu
O Liityntapysakointi

Asiointi kaupallisessa palvelussa I 38% N © Vierailu

> O Muu

Asiointi julkisessa palvelussa NGNS 20% ) ; ) o L o
Kuva 13: Eniten Raytetyt autojen pysdakointipaikat Hyryldssa pysakoinnin

inen  —— 12% )
Asuminen 123 tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella.

Vapaa-aika I 12%
Tyé ja/tai opiskelu NN 7%
Liityntapysaksinti s 5%
Vierailu N 5%
Muu, mika? ml 2%

Kuva 12: PysaRkdinnin tarkoitus eniten Raytetyimmilla autojen pysakrdintipaikoilla.




1.5. SIDOSRYHMIEN NAKEMYKSIA PYSAKOINNIN NYKYTILANTEESTA JA KEHITTAMISTARPEISTA

~ Pys&kdinnin tarkoitus
@ Asiointi kaupallisessa palvelussa
@® Asiointi julkisessa palvelussa

® Asuminen

@ Vapaa-aika
[ ]
[o}
[ ]

~ Pysdkdinnin tarkoitus
® Asiointi kaupallisessa palvelussa
@ Asiointi julkisessa palvelussa
® Asuminen

@ Vapaa-aika
L]
[e]
®

Tyd ja/tai opiskelu Tyd ja/tai opiskelu

i ‘ R Littyntapysakdinti Liityntapysakainti
Ayl & ; Vierailu Vierailu
;k"fﬁa < ,‘::‘f\.:“, /) ‘ RO O Muu O Muu
Kuva 14: Eniten Raytetyt autojen pysakointipaikat Jokelassa pysékoinnin Kuva 15: Eniten Raytetyt autojen pysdkointipaikat Kellokoskella pysakdinnin

tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella. tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella.




Kyselyyn vastanneet saivat merkita kartalle myos autojen pysakaoinnin
kehittamiskohteita. Kartalle merkityt autojen pysakéinnin suurimmat
kehittamiskohteet liittyivat useimmiten asiointipysakointiin (30%),
vieraspysakaointiin (22%), asukaspysakaointiin (18%) ja muuhun yleiseen
pysakaointiin (17 %).

Ongelmiksi koettiin pysakointipaikojen riittdmattomyys (31 %), vapaan paikan
loytymisen vaikeus (24 %), vaarinpysakointi (12 %) ja valvonnan puute (8 %).

Ongelma kohteessa, 1-2 tarkeinta (n-557)
0% 20% 40%
Pysakointipaikkgja ei ole rittavasti  IEEEG—EN 317,
Vapaata pysakointipaikkaa on vaikea loylaa IEEEEGGGG—G——— 24 %
Alueella esiintyy paljon vaarinpysakointia I 12%,
Pysakoinnin valvonta on puutteellista I 8%

Pysakoint ei ole turvallista N 5%

Muu, mika? 5%

Pysé&kéinnin aikarajoitus on liian lyhyt R 4%
Pysakointipaikkojen kunnossapito/talvikunnossapito on puutteellista Il 2%
Liikennejarjestelyt ovat puutteelliset W 2%
Pysakoinnin aikarajoitus on lian pitka B 2%
Pysakbintipaikat ovat ahtaita ® 2%

Liikuntaesteisten paikkoja ei ole riittavasti B 1%
Etaisyys pysakoinnistd kohteeseen on liian pitkéd B 1%
1 1%

Pysakéinnin opastus (likennemerkit, tiemerkinnat) on puutteellista
Sahkoauton latausmahdollisuus puuttuu 1 1%

Pysakoinnissa ja/tal siirtymisessa pysakoinnistd kohteeseen ei ole huomioitu esteettomyytta | 0%
Pysakointi on kallista | 0%

Kuva 16: Autojen pysakoinnin tarkeimmat kehittdmiskohteet Hyrylassa.

o/

Pysékdinnin kehittdmistarve, Hyryla
@ Asiointipysakainti

Asukaspysakaointi

Liityntapysakointi

Tyshon ja/tai opiskeluun liittyva pysakointi

Vieraspysakointi

Muu pysakdinti

O ® ¢ 0 o

Kuva 17: Autojen pysdRdinnin kehittdmiskohteet Hyryldssa pysakdoinnin
tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella.




1.5. SIDOSRYHMIEN NAKEMYKSIA PYSAKOINNIN NYKYTILANTEESTA JA KEHITTAMISTARPEISTA

~ Pyssksinnin kehittimistarve, Kellokoski

Pysdkdinnin kehittdmistarve, Jokela

e Asiointipysaksinti = Asiointipysaksinti

@ Asukaspysakointi \0;.. - ©  Asukaspysakointi

o Lityntapysaksinti \ o Lityntapysaksinti

® Tyohon ja/tai opiskeluun liittyva pysakainti "o ® Tyohon ja/tai opiskeluun liittyva pysakainti
© Vieraspysaksinti oY o\: © Vieraspysakointi

o Muu pysakdinti o Muupysakdint

assa pysaroinnin Kuva 19: Autojen pysakdinnin Rehittamiskohteet Kellokoskella pysakéinnin

tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella. tarkoituksen mukaan asukaskyselyn vastausten perusteella.




Autojen pysakointiolosuhteisiin ollaan Tuusulassa yleisesti varsin tyytyvaisia. Asukaspysakdinnin osalta tyytymattdomimpia oltiin asukaspysakoinnin
Tyytyvaisimpia ollaan pysakointipaikkojen saatavuuteen viikonloppuisin seka pysakdintipaikkojen maaraan seka yleisesti asukaspysakoinnin olosuhteisiin.
pysakdintipaikkojen sijaintiin. Eniten tyytymattémyytta saavat osakseen Tyytyvaisimpia oltiin asukaspysakoinnin hintaan.

vieraspysakaoinnin ja lityntapysakdinnin olosuhteet.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Pysakointipaikan saatavuuteen arkena (n=249) || 42% 23% e 5%
Pysakointipaikan saatavuuteen viikonloppuna (n=241) | NGB 45% 14% %N 7%
Pysakaintipaikkojen sijaintiin (n=237) | SN 51% 21% 8 3%
Pysakaintiajan riittavyyteen (n=235) |GG 40% 20% [ 1%
Pysakoinnin turvallisuuteen (n=231) || 44% 22% aEE 6%
Pysakainnin opastuksen selkeyteen (liikennemerkit, tiemerkinnat) (n=227) | S 47% 19% ey 10%
Yleisesti asiointipysakoinnin alosuhteisiin (n=226) |5 54% 23% i 4%
Yleisesti vieraspysakoinnin olosuhteisiin (n=223) |55l 26% 30% o 24% 15%
Yleisesti liityntapysaksinnin olosuhteisiin (n=212) |5l 22% 23% . 16% 34%
W Erittain tyytyvainen Melko tyytyvainen Melko tyytymaton m Erittain tyytymaton En osaa sanoa
Kuva 20: AsuRkaiden tyytyvaisyys pysakdintiin eri tekijéiden nakokulmasta.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Pysakointipaikkojen maaraan (n=217) - 27% 26% _ 12%
Pysakointipaikkojen sijaintiin (n=211) - 38% 25% _ 14%
Pysakoinnin turvallisuuteen (n=204) - 40% 24% - 17%
Pysdk&innin jarjestdmistapaan (maantasopysakdintialue,
kadunvarsipysgkointi, kellaripysakointi, pysékointihalli..) (n=202) - £ 27 _ W

Yleisesti asukaspysdksdinnin olosuhteisiin (n=202) - 35% 24% _ 19%

| Erittain tyytyvainen Melko tyytyvainen Melko tyytymaton ® Erittain tyytymaton En osaa sanoa

Kuva 21: Asukkaiden tyytyvaisyys asukRaspysarointiin eri tekijoiden ndkokulmasta.




Pysakainnin aikarajoitusten lisddminen ei saanut erityista kannatusta Kyselyn avoimissa vastauksissa autojen pysakoinnin osalta korostui muun

vastaajien keskuudessa eika pysakoinnin haluttu muuttuvan maksulliseksi muassa:
Hyrylan keskustassa. Sen sijaan pysakoinnin valvonnan lisaaminen sai « Vaarinpysakainti, sdantdjen noudattamattomuus, vaaratilanteet -
kannatusta. valvonnan lisadminen ja sakotus
Tarkeimmiksi kehittamistoimenpiteiksi nousivat: + Ahtaus, etenkin talvella
 pysakointipaikkamaaran lisaaminen Hyrylan keskustassa katujen varsilla ja + Paikkojen vahyys/riittamattomyys
nykyisilla pysakointialueilla (20 %), - Vieraspaikkojen puute
+ lyhytkestoisen asiakaspysakainnin lisaamisen palveluiden laheisyydessa ja « llkivalta ja turvattomuuden tunne parkkipaikoilla

pitkakestoisemman pysakoinnin ohjaamisen kauemmaksi palveluista (eli
aikarajoitetun pysakoéinnin lisaamisen keskuksissa lahelle palveluita) (14 %)

* pysakdoinnin valvonnan tehostaminen (13 %)

+ pysakaointipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen (13 %)

* Asukaspysakoinnin ohjaaminen pysakointilaitoksiin tontilla maantasossa
sijaitsevien paikkojen sijaan (9 %)

 Liityntapysakdinnin kehittdminen Hyrylassa (8 %)

+ Asiointipysakaéinnin ohjaaminen pysakaointilaitoksiin Hyrylan keskustassa (6
%)

* Autojen ja perakarryjen pitkaaikaissailytys kadunvarressa
+ Rakenteellinen pysakainti ja tilan vapauttaminen muille toiminnoille

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Pysakoinnin aikarajoituksia tulisi lisata Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken _ 9% 30%
keskustoissa. (Nn=193)
Pysakoinnin aikarajoituksia tulisi lisata muualla Tuusulassa. (N=178) _ 7% 36%
Pysakodinnin valvontaa tulisi lisata Tuusulassa. (n=194) _3% 15%

Pysakoinnin tulisi olla maksullista Hyrylan keskustassa. (n=196) - 1% 20% _

B Taysin samaa mielta m Osittain samaa mielta Eisamaa eika eri mielta Osittain eri mielta mTaysin eri mielta

Kuva 22: AsukasRyselyyn vastanneiden mielipiteet pysdakoinnin kehittamistoimenpiteistad.




Autojen pysakoinnin kehittamistoimenpiteet, 3 tarkeinta (n=627)

Asukaspysakoinnin ohjaaminen pysakaintilaitoksiin tontilla maantasossa
sijaitsevien paikkojen sijaan

Liityntapysakaoinnin kehittaminen Hyrylassa

Asiointipysakdinnin ohjaaminen pysakointilaitoksiin Hyrylan keskustassa

Pysakointiin liittyvien informaatiopalveluiden kehittaminen (esim.
opastuksen lisaaminen kadunvarsilla ja informaation esittaminen kunnan
verkkosivuilla)

Sahkoautojen yleisten latauspisteiden rakentaminen

Liityntapysakaoinnin kehittaminen Jokelassa

Autopaikkojen vuorottaiskaytto siten, etta eri kayttajaryhmat
(asukkaat, tyontekijat, asiakkaat) voisivat kayttaa samoja autopaikkoja eri
vuorokaudenaikoina

Pysakdintipaikkojen vahentaminen Hyrylan keskustan katujen varsilta ja
tilan osoittaminen jalankululle, pydrailylle tai oleskelulle

Muu, mika?

Pysakdinnin muuttaminen maksulliseksi Hyrylan ydinkeskustassa paikkojen
kaytén tehostamiseksi ja saatavuuden parantamiseksi

Omien pysakointipaikkojen tarjoaminen yhteiskayttdautoja varten

0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% Q%

- A
-
. 6%
N 4%
DN 4%
N 3%
N 32
N 3%
I 1%

B 1%

B 0%

Kuva 23: Kyselyyn vastanneiden mielipiteet autojen pysakdinnin kehittadmistoimenpiteiden tarkeydesta.

10%




Kyselyyn vastanneet saivat merkita kartalle myoés eniten kayttamansa pyorien
pysakodintipaikat. Kyselyvastausten perusteella eniten kaytetyilla paikoilla
yleisimmat syyt pysakaointiin liittyivat asiointiin kaupallisissa (30 %) ja julkisissa
palveluissa (17 %), lityntapysakaintiin (16 %), vapaa-aikaan (15 %) seka tyohon
tai opiskeluun (11 %).

Pyorapysakaoinnin kehittamiskohteita merkittiin niin ikaan myos kartalle. Naissa
kohteissa yleisimmiksi ongelmiksi koettiin pyorapysakaointipaikan
turvattomuus (30 %), runkolukitusmahdollisuuden puuttuminen (20 %) ja
saasuojan puuttuminen pyoérapysakointipaikoilta (19 %). Pyorapysakadintia
kaivattiin lisad monipuolisesti erilaisiin kohteisiin, esimerkiksi asiointi- ja
lityntapysakadintiin. Pyérapysakaointiin toivottiin erityisesti kunnollisia,
runkolukituksen mahdollistavia telineita.

Pyorapysakadinnin osalta tyytyvaisimpia oltiin pysakdintipaikkojen sijaintiin ja
tyytymattémimpia pyodrien lityntapysakoinnin olosuhteisiin ja
pyorapysakoinnin turvallisuuteen. Myds laatutasoon ja asiointikohteiden
pyorapysakoinnin olosuhteisiin oltiin melko tyytymattomia.

Pyorapysakointi - Ongelma kohteessa, 1-2 tarkeinta (n=79)
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%
Pyorapysakdintipaikka on turvaton I 307,
Pyorapysakointipaikoilta puuttuu runkolukitusmahdollisuus T 20 7,
Pyorapysakointipaikoilta puuttuu sddsucja GGG 10 7%
Pyorapysakointipaikkoja ei ole riittavasti . 13 0,
Pyorapysakointipaikkoja ei ole lainkaan I 117,
Pyorapysakoinnista kohteeseen on liilan pitka matka - 3%
Muu, mika? . 3%
Pyorapysakoinnin opastus (likennemerkit, tiemerkinnat) on puutteellista 1%
Pyorapysakointipaikkojen kunnossapito on puutteellista = 0%

Kuva 24: Kyselyyn vastanneiden kokemat ongelmakohdat pyorapysarRaoinnissd.




1.5. SIDOSRYHMIEN NAKEMYKSIA PYSAKOINNIN NYKYTILANTEESTA JA KEHITTAMISTARPEISTA
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Kuva 25: Pyorien pysdkdinnin kehittdmiskohteet Hyryldssa asukaskyselyn vastausten Kuva 26: Pydrien pysdkoinnin kehittdmiskohteet

perusteella. Jokelassa asukaskyselyn vastausten perusteella.




Tarkeimmiksi kehittamistoimenpiteiksi nousivat: Lisaksi kyselyn avoimissa vastauksissa pyorien pysakdinnin osalta korostui
etenkin:

e Lisaa runkolukituksen mahdollistavia telineita

» Turvallinen pydrapysakadinti asemalla, pysakeilla ja palveluiden
+ laadukkaan pyoéralityntapysakoinnin lisaaminen Hyrylan linja-autoasemalle (11 %) [@heisyydessa

* Runkolukituksen mahdollistavien pyoérapysakointipaikkojen lisaaminen (23 %)

+ katoksellisten pyorapysakointipaikkojen lisaaminen (17 %)

» Lukituissa tiloissa sijaitsevien pyorapysakadintipaikkojen toteuttaminen
(10 %)

Pyérapysakaéinnin tarkeimmat kehittamistoimenpiteet, 3 tarkeinta (n=282)
0% 5% 10% 15% 20% 25%
Runkolukittavien pydrapysakointipaikkojen lisaaminen I —— 23%
Katoksellisten pyorapysakdintipaikkojen lisdaminen I 17%
Laadukkaan pyoralityntapysakadinnin isddminen Hyrylan lina-autoasemalle I 119%
Lukituissa tiloissa sijaitsevien pydrapysakdintipaikkojen toteuttaminen I 10%
Pyorapysakoinnin lisaaminen  INEEEEEEGG—G—— 5 7,
Laadukkaan pydralityntapysakdinnin isaaminen bussipysakeilla GG 5%
Sahkopyorien latauspaikkojen toteuttaminen GGG 5%
Pyorien lityntapysakoinnin laadun parantaminen Jokelan asemalla  IEG_—_————_— 4%
Laadukkaan pyoraliityntapysakéinnin lisaaminen Jokelan asemalla  IEG_—_———_ 4%
Lisavarusteiden (pyoranpumput, pesupaikat) Lisaaminen pyodrapysakdintipaikoille  INEIEG__——— 3%
Pyorapysakaoinnin opastuksen parantaminen  IEEG__u 3%
Tavaroiden (pyorailykypara, kengat, sadevaatteet) sailytysmahdollisuus pyorapysakoinnin laheisyydessa I 3%
Pydrapysakadinnin kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen I 3%
Muu mika? I 29,
Pyorapysakdintipaikkojen lisaaminen erikoispyorille tai pyorien peravaunuile Bl 19

Pyorapysakaintiin littyvan informaation esittaminen kunnan verkkosivulla 1l 1%

Kuva 27: Kyselyyn vastanneiden mielipiteet pydrépysdakoinnin kehittamistoimenpiteiden tdrkeydesta.




Yrityskysely

Kyselylla selvitettiin seka yritysten asiakkaiden etta tyontekijdiden pysakoinnin
nykytilaa ja kehittamistarpeita. Yritysten asiakkaat pysakoivat paasaantoisesti
yrityksen/toimipisteen tontilla sijaitsevilla pysakdintipaikoilla (51 %) tai
kadunvarsipaikoilla ja yleisilla alueilla (43 %). Suuressa osassa yrityksista ei ole
Jjarjestetty asiakkaiden pyodrille pysakaintia. Lisaksi olemassa olevat
pyorapaikat ovat harvoin runkolukittavia tai katettuja. Yritysten henkilokunnan
pysakdinti on jarjestetty paasaantdisesti yrityksen/toimipisteen tontilla (49 %)
Jjajonkin verran henkilokunta kayttaa yleisia pysakaointipaikkoja (38 %). Osassa
yrityksista asiakkaat ja henkilokunta kayttavat samoja pysakaointipaikkoja.
Suuressa osassa yrityksista myoskaan henkilokunnalle ei ole jarjestetty
pyorapysakaointia. Runkolukituksen mahdollistavia telineita eika katoksia ollut
missaan kyselyyn vastanneessa yrityksessa. Vastauksissa tuotiin esille huoli
pyorapysakoinnin turvallisuudesta.

Pysakaintiin oltiin keskimaarin hieman tyytyvaisempia, kun vastattiin yritysten
henkilokunnan nakokulmasta kuin asiakkaiden nakékulmasta. Muutoin
vastaukset asiakkaiden ja henkilokunnan nakokulmasta vastasivat pitkalti
toisiaan ja tyytyvaisimpia oltiin autojen pysakoinnin turvallisuuteen, paikkojen
sijaintiin ja saatavuuteen. Tyytymattomimpia oltiin autojen ja pyorien
pysakaintijarjestelyihin, pyorapaikkojen sijaintiin seka pyorapysakaointi-
paikkojen turvallisuuteen.

Kyselyn avoimissa vastauksissa asiakaspysakdinnin osalta mainittiin muun

Mmuassa seuraavaa:

* Ajoneuvojen pitkaaikainen seisottaminen ja ulkopuolisten pysakaointi
koetaan ongelmaksi

» Liikennesuunnittelussa ja turvallisuudessa nahdaan parannettavaa

+ Pysakdinti toimii paasaantoisesti tai siina ei ole isoja ongelmia

* Huoli rakennustyomaiden vaikutuksesta pysakaointiin

» Pysakdinnin toimimattomuus

kehittdmiskohteet Tuusulassa
yrityskyselyn vastausten perusteella.

Kuva 29: Henkilokunnan
autopysdakoinnin kehittadmiskohteet
Tuusulassa yrityskyselyn vastausten

perusteella.




Pysakdinnin aikarajoituksille Hyrylan, Jokelan ja Kellokosken keskustoissa ei Tarkeimmiksi yrityksia palvelevan pysakdinnin kehittamistoimenpiteiksi

koettu yrityskyselyn vastauksissa olevan lisaamisen tarvetta (71 %) kuten ei tunnistettiin asiakkaiden kaytdssa olevien yleisten pysakointipaikkojen
muuallakaan Tuusulassa (72 %). Pysakoinnin valvonnan lisaamisen kannalla oli lisdaminen (22 %), kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen (15 %),

alle 40 % vastaajista. Suurin osa (86 %) vastaajista oli sita mielta, etta asiakkaiden pysakointipaikkojen maaran lisaaminen yritysten toimipisteiden
pysakoinnin tulisi olla maksutonta Hyrylan keskustassa. tontilla (14 %) seka aikarajoitusten muuttaminen (11 %).

Yrityksia palvelevan pysiakoéinnin kehittidmistoimenpiteet (n=125)

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Asiakkaiden kaytossa olevien yleisten pysaksintipaikkojen lissaminen [ NNl 2%

Pysakaintipaikkojen kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen [ N 15

Asiakkaiden pysakointipaikkojen maaran liséadminen yritysten

toimipisteiden tontilla IR 145

Aikarajoitusten muuttaminen siten, etta lyhytkestoinen asiakaspysakointi

lisdantyy palveluiden laheisyydessa ja pitkakestoisempi pysakointi ohjataan ||| ENGKNKKRKRNRNEGEGEGEGEGEGEEEE 11

kauemmas palveluista
Henkildkunnan pysakdintipaikkamaaran lisddminen yritysten toimipisteiden tontilla NG 20

Pysakoéinnin valvonnan tehostaminen [INNENEGGEGEEEEE 6%

Asiointia palvelevan kadunvarsipysakdinnin muuttaminen maksulliseksi Hyrylan
keskustassa

Pysakaintiin liittyvien informaatiopalveluiden kehittaminen (esim. opastus
kadunvarsilla ja informaation esittaminen kunnan verkkosivuilla)

Autojen liityntapysakoinnin kehittaminen I 3%

I 1%
I 3%

Asiointipysakadinnin ohjaaminen pysakadintilaitoksiin G 2%
Henkildkunnan pysakéinnin ohjaaminen pysakointilaitoksiin | NNIIGING 2%

Pyérapysakoinnin lisaaminen I 2%

Autopaikkojen vuorottaiskayttd siten, ettd eri kayttajaryhmat (asukkaat, tyontekijat,
asiakkaat) voisivat kayttaa samoja autopaikkoja eri vuorokaudenaikoina

. 2%
Pyoérapysakoinnin laatutason parantaminen Il 2%
Pysakointipaikkojen osoittaminen yhteiskdyttdautoille [l 1%

Pyorapysakdinnin kunnossapidon ja talvihoidon parantaminen 1l 1%

Kuva 30: Kyselyyn vastanneiden mielipiteet yrityksic palvelevan pysakoinnin kehittdmistoimenpiteiden térkeydesta.




Taloyhtidkysely

Taloyhtidkyselylla selvitettiin asukaspysakoinnin nykytilannetta ja kehittamis-
tarpeita uudehkoissa taloyhtidissa Hyrylan, Riihikallion, Sulan, Jokelan ja
Kellokosken alueilla. Taloyhtiod kysely toimitettiin 83 taloyhtion isannoitsijoille
Jja kyselyyn saatiin vastaukset 30 taloyhtion osalta.

Taloyhtidkyselyyn vastanneista isannaéitsijoista 82 % oli sita mielta, etta autojen
pysakdintipaikkoja on taloyhtiéssa riittavasti. 18 % isannaoitsijoista ilmoitti, etta
paikkoja on lilan vahan ja paikkoihin on jonoa. Kolmella yhtiolla oli paikoista
vapaana noin puolet tai enemman. Taloyhtidista 87 %:lla kaikki pysakdinti-
paikat sijaitsevat taloyhtion tontilla ja kaikissa taloyhtidissa pysakointipaikat
ovat nimettyja. 73 %:lla taloyhtidista autopaikkoja vuokrataan/myydaan vain
asukkaille, 10 %:lla myds taloyhtion liikketilojen toimijoille ja 17 %:lla myds
taloyhtion ulkopuolisille. Suurimmalla osalla taloyhtidista pysakdintipaikat on
vuokrattu. Osassa taloyhtidista paikkoja on myos myyty tai sisallytetty
huoneistoihin kuuluviksi.

62 % isannoitsijoista vastaisi, etta vieraspaikkoja on liian vahan. Yhteiskaytto-
auto on kaytossa yhdessa vastanneista taloyhtiosta. Sahkdautojen lataus-
pisteita on 27 %:ssa taloyhtidista.

Pydrapysakaintipaikkoja oli joka kolmannessa taloyhtidssa. Lukitussa ja saalta
suojatussa erillisessa varastorakennuksessa on pyoérien pysakaointipaikkoja 41
%:lla taloyhtidista. Lampimassa pyoravarastossa/kellarissa on pyodran
sailytyspaikkoja 59 %:lla taloyhtidista. Pyodrien pysakointipaikoilla on pydran
runkolukintamahdollisuus 37 %:lla taloyhtidista. Pyorapysakdinti on jarjestetty
vaihtelevasti myo6s asukkaan omalla pihalla, asukkaan omassa kylmassa tai
[@mpimassa varastossa.

Kehittamistoimenpiteista eniten kannatusta saivat sahkdauton latauspaikkojen
lisdaminen (53 %), autopaikkojen lisaaminen taloyhtion vieraille (32 %) ja
autopaikkojen lisdadminen taloyhtion asukkaille (21 %).

Mitka seuraavista pysakdinnin kehittamistoimista sopisivat parhaiten taloyhtioon?

Enemman autopaikkoja taloyhtion asukkaille

Enemman autopaikkoja taloyhtion vieraille

Lisaa sahkoauton latauspaikkoja

Pysakointipaikkgjen nimeamattomyys

Pysakaintipaikkojen vuorottaiskéyttd, eli esim. asukkaiden paikat olisivat keskustassa asicivien |

kaytossa silloin, kun asukkaan auto el ole paikalla

Pysakointipaikka yhteiskayttoautolle

Vahemman pysakdintipaikkoja ja tilan osoittaminen muuhun kayttoon

Lisaa pyorien pysakointipaikkoja asukkaille

Lisaa pyorien pysakointipaikkoja vieraille

Pyorapysakointipaikkojen laadun parantaminen (runkolukitusmahdollisuus, katettu/suljettu tila)

Pyorien pesu- ja/tal huoltotilat

21%
32%
53%
. 5%
Muu. mika? _ 16%
0% 25% 50% E

Kuva 31: Taloyhtididen Ryselyyn vastanneiden mielipiteet pysdkoinnin kehittdmistoimenpiteiden sopimisesta taloyhtioon.




1.6. Pysakoinnin nykyiset vahvuudet ja kehittamistarpeet

Pysakaéinnin nykytilaselvityksen, haastattelujen ja tydpajatydskentelyn seka
ohjausryhman keskustelujen perustella on tunnistettu Tuusulan pysakdinnin
merkittavimmat vahvuudet ja kehittamistarpeet.

Vahvuuksia

+ Yleisia pysakointipaikkoja on riittavasti. Pysakointipaikat ovat korkeasti
kuormitettuja vain hyvin hetkellisesti ja paikallisesti. Silloinkin vapaa
pysakadintipaikka loytyy lahelta. Vapaan pysakointipaikan etsiminen ei
aiheuta turhaa liikennetta.

+ Asukkaat ja Tuusulassa liikkuvat ovat yleisesti ottaen varsin tyytyvaisia
etenkin autojen yleisen pysakoinnin olosuhteisiin.

Kehittamistarpeita

- Vaarinpysakadinti, aikarajoitusten noudattamattomuus. Pysakdinnin-
valvonnan puute nakyy paikoin asetettujen kieltojen ja rajoitusten
vastaisena pysakointina seka luvattomana pysakointina kiinteistoilla ja
maastossa.

- Autojen liityntapysakaéinnin turvattomuus ja ilkivallan pelon poistaminen.
- Pyorapysakdinnin laatu ja turvattomuus.

- Pysakdintinormin paivittaminen esimerkiksi Rykmentinpuistosta saatujen
kokemusten perusteella.




2. Pysakointiratkaisujen tavoitteet
Tuusulassa



2. Pysakointiratkaisujen tavoitteet Tuusulassa

Pysakointiratkaisut ovat tarvelahtoisesti toteutettuja ja yleista pysakointia

valvotaan aktiivisesti

Mita tarkoittaa kuntalaisille:

Pysakointiratkaisuilla luodaan viihtyisaa ja turvallista elinymparistoa. Asukkaat,
tyontekijat ja vierailijat seka erityisryhmat, ikdantyva vaesto ja kotihoito loytavat
pysakadintipaikan helposti. Palvelujen laheisyydessa suositaan yleisen
pysakdinnin osalta lyhytkestoista asiointipysakointia seka jakeluliikennetta.
Pysakoéinnin tapahtuu siella, missa sen on suunniteltu tapahtuvan.
Tavoitteeseen paasemiseksi yleista pysakointia valvotaan aktiivisesti.

Miten tukee kunnan ymparistoétavoitteita:

Yleisen pysakadintipaikan helppo loytaminen vahentaa turhaa ajoa. Viihtyisa
elinymparisto sisaltaa runsaasti vinerratkaisuja, joihin pysakainti ei levittaydy
hallitsemattomasti.

Pysakointiratkaisut parantavat elinkeinoelaman kilpailukykya

Pysakointiratkaisut ovat kustannustehokkaita, pysakoéintipaikkojen
kayttoéaste on korkea ja ne mukautuvat uudis- ja tadydennysrakentamisen
tarpeisiin

Mita tarkoittaa kuntalaisille:

Henkildautojen pysakdintipaikkojen kaytossa keskusta-alueilla pyritaan
paikkojen tehokkaaseen kayttoon hyddyntaen keskitettyja pysakdintiratkaisuja
Ja vuorottaispysakaointia, jolloin paikat ovat mahdollisimman tehokkaasti
kaytossa. Lisaksi lisataan tietoisuutta siita, etta pysakointipaikkojen
toteuttaminen ja yllapito aiheuttaa kustannuksia, joten niiden tehokas kaytto on
perusteltua, seka jaetaan kustannusrasitetta kayttgjille. Toteutuksessa
huomioidaan talvikunnossapito ja lumitila. Mukautuvat pysakdintiratkaisut
tukevat Tuusulan tavoitteita monimuotoisesta asuntorakentamisesta erilaisille
vaestoryhmille.

Miten tukee kunnan ymparistétavoitteita:

Paikkojen tehokas kayttod vahentaa seka rakentamisen etta kaytonaikaisia
paastoja. Pysakointitilavarauksiksi jaava tila voidaan hyodyntaa viher-
rakentamisen, jalankulun tai pyorailyn seka yleisen pyorapysakoinnin tarpeisiin.

Pyoérapysakainti-, lityntapysakaointi- ja sahkolatausratkaisuilla tuetaan

Mita tarkoittaa yrityksille:

Pysakointiratkaisujen (yleinen ja kiinteistdn oma) suunnittelussa ja
toteutuksessa kunnan ja yritysten yhteistyo on avainasemassa. Tyopaikka-
alueiden toiminnan luonne ja sijainti huomioidaan yleiseen pysakointiin
varattavassa tilassa, pysakointipaikkamaarissa ja kayttotarkoituksissa. Raskaan
liikenteen pysakadintitarpeeseen kiinnitetaan huomiota erityisesti alueilla, joilla
raskaan liikkenteen maarat ovat merkittavat. Turvallisilla ja toimivilla pysakéinti-
ratkaisuilla tuetaan kokonaisuutena kilpailukykyisen toimintaympariston
syntymista kunnassa toimiville ja kuntaan sijoittuville yrityksille.

Miten tukee kunnan ymparistétavoitteita:

Kilpailukykyiset ja menestyvat yritykset huomioivat toiminnassaan yha
paremmin ymparistonakdkohdat.

kunnan ymparistotavoitteita

Mita tarkoittaa kuntalaisille:

Edistetaan keskusta-alueiden ja muiden palvelu- ja tydpaikkakeskittymien
saavutettavuutta pyoralla mahdollistamalla laadukas ja turvallinen
pyorapysakainti erityisesti maaranpaassa. Henkildautojen ja pyorien
lityntapysakdintia kehitetaan osana joukkoliikennejarjestelmaa kiinnittaen
erityista huomiota liityntapysakoinnin tarjontaan ja turvallisuuteen.
Sahkdlatausinfraa kehitetaan tarvelahtoisesti.

Miten tukee kunnan ymparistétavoitteita:
Pyorapysakainti- ja lityntapysakointiratkaisuilla
vahennetaan henkildauton omistus- ja kayttotarvetta,

Elimai




3. Pysakointiratkaisujen tarkastelu
kaikilla suunnittelutasolla



3.1. Pysakointi liikkennejarjestelman osana ja muutokset

toimintaymparistossa tulevaisuudessa

Liikennejarjestelma on kokonaisuus ja pysakointi on osa sita. Pysakointipaikka-
tarpeeseen vaikuttaa likennejarjestelman muut osat kuten joukkoliikenne-
tarjonta seka kavelyn ja pyoraliikenteen yhteydet. Monipuolisten liilkkumis-
mahdollisuuksien lisaksi keskeinen rooli on myds maankayttd (asumisen,
palveluiden ja ty6paikojen sijoittuminen) seka niiden saavutettavuudella.
Joukkoliikenteen korkea palvelutaso seka kavelyn ja pyoéraliikenteen kattavat
yhteydet luovat edellytykset autoriippumattomampaan liikkumiseen ja
elamaan. Talloin paivittaiset likkumiskohteet (palvelut, opiskelu, tyd) voidaan
saavuttaa ja arkiset matkat tehda useammin helposti kestavilla kulkutavoilla.

Joukkoliikennettd, kavelya ja pyoéraliikennetta kehittamalla seka niiden
toimintaedellytysten varmistamisella voidaan vaikuttaa myos pysakdinnin
toimivuuteen ja tarpeeseen. Kun arkiset matkat on tehtavissa joukko-
liikenteella ja palvelut saavutettavissa helposti kavellen tai pyoralla,
kotitalouksien tarve omistaa useampi auto vahenee. Pysakointinormissa on
maaritetty keskustoihin ja joukkoliikenteen laatukaytavien varrelle alueet, joilla
on mahdollista toteuttaa vahemman autopaikkoja. Tama perustuu palveluiden
hyvaan kavelysaavutettavuuteen ja joukkoliikennetarjontaan. Siten niiden
kehittaminen on myoés pysakointinormin toimivuuden kannatta keskeista.

Liikenteen toimintaymparisto ja yhteiskunta muuttuvat, mika muovaa myoés
pysakoinnin kysyntaa ja vaikuttaa pysakdintiratkaisuihin. Pysakdinnin taustalla
on aina jokin muu tarve esimerkiksi tarve paasta kotiin, tyépaikalle tai
kauppaan. Mydés inmisten asenteet ja arvostukset muuttuvat, samoin kunnan
tavoitteet. Aliempina vuosikymmenina esimerkiksi ymparistoasiat eivat
nakyneet yhta vahvasti kunnan tavoitteissa kuin nykyisin. Seuraavassa on
kuvattu muutamia keskeisia muutosvoimia ja niiden vaikutuksia pysakaointiin.

Kaupunkien kasvu ja keskustojen tiivistyminen lisaa pysakoinnin kysyntaa
alueellisesti. Tiivistyvissa keskustoissa rajallista tilaa on jakamassa yha
useampi toiminto, mika edellyttaa pysakointiratkaisuilta lisda tehokkuutta.

Kaupungit ja kunnat ovat sitoutuneet ilmastotavoitteisiin seka kestavan
liikkumisen edistamiseen. Pydrailyn suosio on pysynyt viime vuodet

korkeana muun muassa pyorien myyntimaarien nakokulmasta. Laadukkailla pyoérien
Jja muiden mikroliikkumisvalineiden pysakdintipaikoilla lahtd- ja maaranpaassa
voidaan osaltaan lisata naiden kulkumuotojen houkuttelevuutta.

Tyénteko muuttui pandemian aikana ja etatyd tyonteon muotona on tullut
jaadakseen, mika vaikuttaa myos pysakaintiin. Etatyon myéta pysakadintitarve
paivisin asunnon laheisyydessa kasvaa, kun taas tyopaikan laheisyydessa se on
pienempi. Etatyon lisaantyminen on muuttanut auton kayttda ja omistustarvetta.
Verkkokauppa on puolestaan muuttanut kaupan alaa ja ihmisten asiointi-
kayttaytymista. Jakelupalvelut ovat kehittyneet ja kotiinkuljetukset yleistyneet,
minka myo6ta asuntojen, liiketilojen ja palveluiden laheisyyteen tarvitaan enemman
monipuolisia pysahtymismahdollisuuksia.

Teknologian kehitys ja uudet palvelut tulevat helpottamaan pysakaéintia esimerkiksi
erilaisten informaatio- ja maksupalveluiden myota.
Toisaalta uudet likkumisvalineet ja -palvelut seka
liikenteen sahkodistyminen luovat uusia
vaatimuksia pysakadintiratkaisuille.

Yhteiskunta
. Kaupungistuminen
Etatyoskentely

Resurssit
. Rakennetun Kaupan murros
Teknologia s g Ymparisto- ja
. ympariston -
L t . Liikenteen tehokas terveystietoisuus
masto ‘ sahkdistyminen At Am Yksilolliset

Hiilineutraalius- -- . hyddyntaminen ‘
tavoittest Alykkaat Jakamistalous palveluvaatimukset
Ka‘*’ot',, ee digitaaliset
sestava ratkaisut
liikkuminen

Kuva 32: PysaRdintiin vaikuttavia muutosvoimia..

Elamisen taidetta.



3.2. Pysadkointiratkaisujen tarkastelu eri suunnittelutasoilla

Pysakointiratkaisujen kokonaisuutta ja etenkin yleisen pysakoinnin
jarjestamista tulee tarkastella riittavan aikaisessa suunnitteluvaiheessa. Nain ei
aina nykyisin tehda. Tontille sijoittuvan pysakoinnin suunnittelua ohjataan
asemakaavavaiheessa pysakointinormilla, mutta muissa suunnitteluvaiheissa
pysakainnin suunnittelun sisaltoé vaihtelee alueittain eika selkeaa tavoitetasoa
suunnitelmatarkkuudelle tai sisallolle ole esitetty. Seuraavassa on esitetty
suositus eri suunnittelutasoille sisallytettavasta pysakadintiratkaisujen
tarkastelusta.

Yleiskaava ja osayleiskaava

Yleiskaavan ja osayleiskaavan liikenneselvityksiin sisallytetaan jatkossa myés
yleisten pysakointiratkaisujen periaatteiden tarkastelu:

- Yleisten pysakdintialueiden tarpeen tunnistaminen
- Periaatteet yleisen pysakoinnin ratkaisuille

Jatkossa tulee tarkastella, onko jo osayleiskaavoissa mahdollista maarittaa
keskitettyjen pysakaintilaitosten hallintamalli (yksityisen omistama, kunnan
omistama, hybridi). Tassa vaiheessa olisi normin kautta mahdollista laskea eri
osapuolten pysakadintitarpeet omille toiminnoilleen seka lisaksi arvioida
tarpeet esimerkiksi yhteiskayttdautoille ja sahkdautojen lataukselle.

Alueellinen yleissuunnitelma / kaavan viitesuunnitelma

Alueellisessa yleissuunnitelmassa tasmennetaan yleisen pysakdinnin
ratkaisuja koskien esimerkiksi kadunvarsipysakaéintia, yleisia pysakoéintialueita
(ulkoalueet ja laitokset) ja raskaiden ajoneuvojen pysakointi.

Alueellisessa yleissuunnitelmassa

- Tunnistetaan, millainen tarve alueella on kadunvarsipysakainnille, yleisille
pysakointialueille ja raskaan liikenteen pysakainnille

- Maaritetaan kadunvarsipysakoinnin sijoittuminen eri katutyypeille seka
periaatteelliset tyyppipoikkileikkaukset. Maarittelyssa on huomioitava, etta

jos alueen toiminnot poikkeavat jatkossa paljon oletetuista, silla on

vaikutusta myos pysakoinnin periaatteisiin.

Asemakaava

Asemakaavassa maaritetaan tonteille sijoittuvan pysakoinnin maara ja
toteutustapa perustuen voimassa olevaan pysakointinormiin (liite 1)
mahdollisine helpotuksineen seka yleisille alueille (LP-alueet ja katutila)
sijoittuvan yleisen pysakoinnin maara ja toteutustapa. Kaavan liikkenne-
suunnitelmassa tarkistetaan pysakaéinnin likennetekninen mitoitus ja
toteutettavuus. Lisaksi tarkastellaan kaavan vaikutusalueen yleisen
pysakoéinnin riittavyys ja huomioidaan tarpeet esimerkiksi katualueen
mitoituksessa.

Tunnistettuja haasteita:

Asemakaavoja laaditaan usein pienelle alueelle, jolloin asemakaavan
yhteydessa ei ole mahdollista tarkastella yleisen pysakdinnin
ratkaisumahdollisuuksia (kadunvarsi ja yleiset pysakadintialueet)
laajemmalla alueella, vaan kohteen lahella sijaitsevat potentiaaliset
ratkaisumahdollisuudet jaavat kaava-alueen ulkopuolella.

Pysakointinormin mukaisen pysakointipaikkamaaran toteutuminen tuottaa
liikaa paikkoja suhteessa kaava-alueelle suunniteltuun maankayttéon
nahden, jolloin pysakoéinnin toteutuskustannukset kasvavat ja paikkojen
kayttoaste jaa alhaiseksi. Alueella yleinen pysakointi kuormittuu, kun sita
suositaan hinnan takia kiinteiston pysakainnin sijaan.

Pysakointinormin mukaisen minimipysakointipaikkamaaran toteutuminen
tuottaa lilan vahan pysakointipaikkoja, mista seuraa vaarinpysakadintia ja

alueen yleinen pysakadinti kuormittuu.

Elamisen taidetta.

Asemakaavan sallimat normivahennykset toteutetaan
suunnittelu- ja rakentamisvaiheessa, mutta toteutuva
paikkatarve on toteutettua paikkamaaraa suurempi.



Katusuunnitelma

Katusuunnitelman laadinnassa pysakointiratkaisujen lahtokohtana
on asemakaavan liikennesuunnitelma, jota tarkennetaan huomioiden
muun muassa kunnallistekniikka ja kadun muu varustelu.

Kiinteiston suunnittelu

Kiinteiston suunnittelun yhteydessa viimeistaan varmistuu tontille tai kortteliin
sijoittuvan toiminnan luonne ja siten myos seka kiinteistolle sijoittuvan
pysakaoinnin etta yleisen pysakoinnin maara ja ratkaisujen tarve. Kun
aiemmissa suunnitteluvaiheissa on tunnistettu ja osattu varata tilaa yleiselle
kadunvarsipysakoinnille tai yleisille pysakadintialueille, tilavaraus voidaan
hyodyntaa tassa vaiheessa tasmentyvaa tarvetta varten. Kiinteiston
pysakaoinnin ja liikenteen suunnittelun l@ahtokohdat on maaritetty aiemmissa
suunnitteluvaiheissa ja niiden maarittamissa reunaehdoissa on hyva pitaytya ja
esimerkiksi kiinteiston tontin sisaiset jarjestelyt suunnitella niihin perustuen.

Yleiskaava ja osayleiskaava

Alueellinen yleissuunnitelma
/ kaavan viitesuunnitelma

Asemakaava

Katusuunnitelma

Kiinteiston suunnittelu

Kuva 33: Yhteenveto pysdkointiratkaisujen tarkastelusta eri
suunnitteluvaiheissa.

Tunnistetaan yleisten pysakéintialueiden tarve
Maaritetaan periaatteet yleisen pysakoinnin ratkaisuille

Tunnistetaan mahdollinen tarve
kadunvarsipysakdinnille, yleisille pysakdintialueille ja
raskaan liikkenteen pysakoinnille

Maaritetaan kadunvarsipysakoinnin sijoittuminen ja
periaatteelliset tyyppipoikkileikkaukset

Maaritetaan tontille sijoittuvan pysakdinnin maara ja
toteutustapa pysakdintinormin perusteella
Maaritetaan yleisen pysakdinnin maara ja toteutustapa
Tarkastellaan yleisen pysakoinnin riittavyys ja
huomioidaan tarpeen mm. katualueen mitoituksessa

Tarkennetaan asemakaavan likennesuunnitelmaa
huomioiden mm. kunnallistekniikka ja kadun muu
varustelu

Tarkennetaan yleisen pysakainnin tarve (maara ja
ratkaisut)

Paatetaan yleisen pysakaéinnin ratkaisujen
kayttoonotosta

Elamisen taidetta.



3.3. Yleisen pysakoinnin ratkaisuperiaatteet erilaisilla alueilla

Kadunvarsipysakaéinnin ja yleisten pysakdintialueiden toteuttamisperiaatteet
on maaritetty erikseen keskusta-, asuin- ja tyopaikka-alueille.

KESKUSTAT ASUINALUEET TYOPAIKKA-ALUEET

Kadunvarsipysakointi

» Paakatujen varsilla ei lahtokohtaisesti

* Kokoojakadulle mitoitetaan kadunvarsipysakointi ja
toteutetaan tarvittaessa lyhytaikaista asiointipysakointia
aikarajoitettuna vahintaan arjen paivatunteina
palveluiden tarpeen mukaan, mika mahdollistaa yonyli-
pysakaoinnin vieraspysakoinnin tarpeisiin.

» Tonttikaduilla aikarajoitettuna vahintaan arjen
paivatunteina

+ Eiraskaiden ajoneuvojen pitkaaikaista (yli vuorokauden
mittaista) pysakointia kadunvarsilla

* Kadunvarsipysakainti aikarajoitetaan vahintaan arkisin.
Kadunvarsipysakaintiin tarkoitetut katujaksot osoitetaan
likennemerkein ja tarvittaessa ajoratamerkinnéin tai
katurakenne-jarjestelyin.

Yleiset pysakdintialueet

» Tarvittaessa palvelemaan pidempiaikaista
vieraspysakadintia

* Pysakoinnin kesto rajoitetaan vahintaan arkisin enintaan
24 tuntiin

* Asioinnin ja palvelujen laheisyydessa kaytetaan
tarkoituksenmukaista, tuntien mittaista aikarajoitusta

» Tarvittaessa varataan tilaa my&s raskaiden ajoneuvojen
pysakaoinnille

Yleisen pysakainnin (kadunvarsipysakaointi ja
alueet/laitokset) tarve, sijainti ja tilavaraukset maaritetaan
mahdollisimman aikaisessa suunnitteluvaiheessa
(yleiskaava, alueellinen yleissuunnitelma)

Kadunvarsipysakointi

« Paakatujen varsilla ei

+ Kokoojakaduilla toteutetaan tarvittaessa vieras-
pysakaintia varten aikarajoitettuna vahintaan arjen
paivatunteina

+ Tonttikaduilla harkinnan mukaan ajorata-pysakaéintina
aikarajoitettuna vahintaan arjen paivatunteina

* Raskaiden ajoneuvojen pysakainti voidaan sallia kokooja-
ja tonttikaduilla kadunvarressa, jos ajoradan leveys on
vahintaan 5,5 metria ja liikenteelliset olosuhteet sen
mahdollistavat, seka muualla erikseen merkityilla
paikoilla tai alueilla *

» Kadunvarsipysakainti aikarajoitetaan vahintaan arkisin.
Kadunvarsipysakadintiin tarkoitetut katujaksot osoitetaan
likennemerkein ja tarvittaessa ajoratamerkinnéin. Tasta
periaatteesta voidaan poiketa vahaliikenteisilla
tonttikaduilla.

Yleiset pysakadintialueet

+ Tarvittaessa palvelemaan pidempiaikaista
vieraspysakadintia

» Pysakoinnin kesto rajoitetaan vahintaan arkisin enintaan
24 tuntiin

+ Tarvittaessa varataan tilaa my&s raskaiden ajoneuvojen
pysakaoinnille

Yleisen pysakainnin (kadunvarsipysakainti ja
alueet/laitokset) tarve, sijainti ja tilavaraukset maaritetaan
mahdollisimman aikaisessa suunnitteluvaiheessa
(yleiskaava, alueellinen yleissuunnitelma)

* Raskaiden ajoneuvojen pysakaointi maaritetaan
alueellisen tarkastelun perusteella

Kadunvarsipysakoéinti

* Paakatujen varsilla ei

* Kokoojakaduilla toteutetaan tarvittaessa liiketilojen ja
palvelujen laheisyydessa asiointipysakaintia varten
aikarajoitettuna vahintaan arjen paiva-tunteina

»  Tonttikaduilla harkinnan mukaan aikarajoitettuna
vahintaan arjen paivatunteina

* Raskaiden ajoneuvojen pysakdinti voidaan sallia kokooja-
ja tonttikaduilla kadunvarressa, jos ajoradan leveys on
vahintaan 5,5 metria, seka muualla erikseen merkityilla
paikoilla tai alueilla *

Yleiset pysakdintialueet

* Tarvittaessa palvelemaan pidempiaikaista pysakaintia

* Pysakoéinnin kesto rajoitetaan vahintaan arkisin enintaan
24 tuntiin

* Varataan tilaa myos raskaiden ajoneuvojen pysakoinnille

Yleisen pysakoinnin (kadunvarsipysakointi ja alueet
/laitokset) tarve, sijainti ja tilavaraukset maaritetaan
mahdollisimman aikaisessa suunnitteluvaiheessa
(yleiskaava, alueellinen yleissuunnitelma)

* Raskaiden ajoneuvojen pysakadinti
maaritetaan alueellisen
tarkastelun perusteella

Kuva 34: Kadunvarsipysdkoinnin ja yleisten pysdkointialueiden toteuttamisperiaatteet.
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4. Pysakoinnin kehittaminen
Tuusulassa 2025-2030



4.1. Kehittamiskokonaisuudet

Pysakaéinnin nykytilaselvityksen tulosten perusteella ja pysakdintiratkaisuille
asetettujen tavoitteiden edistamiseksi maaritettiin pysakoinnin
kehittamiskokonaisuudet vuosille 2025-2030: Liitynta

- Yleisen pysakoinnin ohjaus ja valvonta

Pyérat ja mikro-

- Yleisen pysakoinnin ohjaus ja maksullisuus likkumisvalineet

- Yleisen pysakoinnin valvonta

- Pysakointi-infra Raskaat ajoneuvot
- Liityntapysakdinti .
ymapy Sahkdautojen

- Pyorien ja mikroliikkumisvalineiden pysakointi ‘ lataus

- Raskaiden ajoneuvojen pysakointi .
Tutkimukset,

datan hyé-
dyntédminen
ja seuranta

- Sahkbdautojen lataus
- Kunnossapito

- Datan hyédyntaminen .
Yleisen
pysakdinnin ohjaus
Jja maksullisuus

- Pysakdintitutkimukset, datan hyédyntaminen ja seuranta

Tyon aikana paivitettiin myos pysakointinormi. Paivitetty pysakdintinormion : D
raportin litteena 1. Pysakointinormi tulee paivittaa viiden vuoden valein tai Yleisen pysakdinnin
useammin, jos likkennejarjestelmassa tapahtuu merkittavia muutoksia. valvonta

Pysakaéintinormin vyohykkeet tulee tarkistaa vuosittain.

Kuva 35: Pysakoinnin kehittamiskokonaisuudet m

vuosille 2025-2030.
Elamisen taidetta.



4.1.1. Yleisen pysakoinnin ohjaus ja maksullisuus

Yleisen pysakoinnin ohjaus ja aikarajoitusten tarkistaminen

Pysakointia voidaan ohjata aikarajoituksilla, hinnoittelulla tai rajaamalla
ajoneuvotyyppeja. Aikarajoituksilla ohjataan yleisen pysakdinnin kayttoa
palvelemaan etenkin lyhytaikaisen asiointi- ja vieraspysakdinnin tarpeita,
tehostetaan pysakdintipaikkojen kayttoa ja vahennetaan lisdpaikkojen
rakentamistarvetta. Tavoitteen toteutuminen edellyttaa riittavaa valvontaa.

Tassa pysakointipolitikassa on maaritelty pysakéinnin ohjauksen periaatteet
aikarajoituksille ja maksullisuudelle erityyppisilla alueilla (keskustat-, asuin- ja
tyopaikka-alueet). Periaatteet on esitetty seuraavalla sivulla. Pysakoinnin
ohjauksen periaatteet eri ajoneuvotyypeittain ovat tyypillisesti kytkéksissa
infrasuunnittelussa valittaviin ratkaisuihin eika ajoneuvotyypeittain tehtavaa
pysakdinninohjausta kasitella tassa.

Keskustoissa pysakointipaikkojen kayttéa ohjataan niin, etta lyhytkestoista
asiointia palvelevat pysakdintipaikat ovat tehokkaassa kaytéssa palveluiden
valittdtmassa laheisyydessa. Pidempikestoiselle tydpaikka- ja liitynta-
pysakaéinnille LOoytyy kauempaa paikat, joiden aikarajoitus mahdollistaa
pidempiaikaisen pysakainnin. Keskustoissa yleinen pysakdinti on
aikarajoitettua. Keskustojen nykyisin aikarajoittamaton pysakointi muutetaan
aikarajoitetuksi. Aikarajoitukset maaritetaan yleisten periaatteiden ja tarpeen
mukaan. Asuin- ja tydpaikka-alueilla pysakéinnin aikarajoituksia tarkistetaan
tarpeen mukaan. Uusilla alueilla pysakoinnin ohjaus suunnitellaan yleisten
periaatteiden mukaisesti.

Aikarajoitusten kehittaminen edellyttaa samalla valvonnan, opastuksen ja
digitaalisten pysakointipalveluiden kehittamista. Aikarajoitusten muuttaminen
edellyttaa jatkossa tarkempien suunnitelman laatimista, joissa pysakaointi-
alueiden erityistarpeet otetaan huomioon. Lisaksi on tarkeaa seurata
saannollisesti aikarajoitusten toimivuutta ja tarpeiden muuttumista.

Aikarajoituksia toteutettaessa tulee huomioida seuraavia asioita:

Aikarajoituksia maaritettaessa on huomioitava kohteen erityispiirteita
(paikallinen ja pysakadintialuekohtainen variointi).

Laagjoilla pysakointialueilla voidaan kayttaa useampaa aikarajoitusta, jolloin
lahimpana palveluita olevilla paikoilla on lyhyemmat aikarajoitukset.

Kunta voi paatta kadunvarsipysakdinnin ja omistamiensa pysakadinti-
alueiden aikarajoituksista. Tonteilla sijaitsevan yksityisen pysakdinnin
aikarajoitukset ovat kiinteiston omistajan paatettavissa. Aikarajoitusten
yhtenevaisyys on kayttajan kannalta toivottavaa, silla asiakkaat eivat
paasaantoisesti tieda, milloin pysakoivat yksityisella ja milloin yleisella
pysakadintialueella. Yhteistyd kunnan ja yksityisten toimijoiden kesken on
tarkeaa kehitettaessa keskustojen pysakointia kokonaisuutena.

Selkeat rajoitukset tekevat pysakdinnista kayttajaystavallisempaa.
Pysakointiin littyvien likennemerkkien tulee olla kunnossa, ja ne tulee
maaravalein tarkistaa ja tarvittaessa paivittaa.

AikRarajoitusten lisaamiseen suhtauduttiin asukas- ja yritysRyselyssa kriittisesti.
Avoimessa palautteessa kuitenkin Rorostui kRokemus pysaRrointipaikkojen
riittamattémyydesta seka vieraspysarointipaikkojen puutteesta.
Tdrkeimpina pysdRdinnin kRehittamistoimenpiteina pidettiin pysakointipaikkojen

lisaamista etenkin Hyryldn Reskustassa kadunvarsilla ja nyRyisilla
pysakointialueilla seka lyhytkestoisen asiakaspysdkoinnin lisGamista
palveluiden laheisyydessa ja pitkakestoisemman pysdkoinnin ohjaamista
krauemmaksi palveluista (eli aikarajoitetun pysakroinnin lisaadmisen Reskuksissa

ldhelle palveluita).

Elamisen taidetta.




KESKUSTAT ASUINALUEET TYOPAIKKA-ALUEET

Aikarajoitukset ja maksullisuus Aikarajoitukset Aikarajoitukset
* Lahtokohtaisesti maksutonta + Maksutonta + Lahtokohtaisesti maksutonta
* Aina aikarajoitettua « Lahtdkohtaisesti aikarajoitettua * Lahtdokohtaisesti aikarajoitettua
» Aikarajoitukset » Aikarajoitus ensisijaisesti 4 h, palvelemaan etenkin » Aikarajoitus 2-4 h palvelemaan erityisesti
- Lyhyita aikarajoituksia kaytetaan asiointi- ja vieraspysakoinnin tarpeita (kadunvarsi) asiointipysakaintia, pysakointialueet 24 h, tai
vieraspysakadinnissa kohteiden laheisyydessa + Aikaragjoituksen voimassaolo: arkisin klo 6-18 tapauskohtaisesti
- Pidempia aikarajoituksia liityntapysakdinnissa » Aikaragjoituksen voimassaolo: ensisijaisesti arkisin
* Palvelu- ja asiointikohteiden lahella suositaan klo 6-18

lyhytaikaista pysakadintia, pidempikestoinen
pysakainti sijoitetaan etaammalle

+ Lagjoilla pysakdintialueilla voidaan kayttaa
useampaa aikarajoitusta, jolloin lahimpana
palveluita olevilla paikoilla on lyhyemmat
aikarajoitukset.

» Aikarajoituksen voimassaolo: arkisin klo 6-18,
viikonloppuisin
klo 9-15 tarpeen mukaan

* Maksullisuus pysakoéintilaitoksissa seka
kadunvarsilla ja yleisilla alueilla maksullisten
pysakaintilaitosten laheisyydessa

Kuva 36: Aikarajoitukset ja maksullisuus.
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Maksullisen pysakoéinnin hinnan maarittaminen

Pysakoinnin ohjaaminen aikarajoituksilla on ollut riittavaa. Jatkossakin

aikarajoitukset ovat useimmiten riittava ja suositeltava pysakdinnin ohjaustapa.

Hyrylan keskustassa tilanne on kuitenkin osin muuttumassa, kun keskustaan
on suunnitteilla pysakdintilaitoksia, joihin tulee myds yleista pysakointia.
Rakenteellisen pysakoinnin toteutus- ja yllapitokustannukset ovat
merkittavasti maantasopysakadintia korkeammat, jolloin kustannusten
kattamiseksi pysakoinnista tulee peria kayttajilta maksuja. Tilankayton
tehostamistarve perustelee rakenteellisia pysakointiratkaisuja tiivistyvilla
keskusta-alueilla ja uusilla asuinalueilla. Jos pysakointilaitoksen ymparistdssa
on runsaasti rajoittamatonta ja maksutonta pysakointia, kayttajat eivat
useinkaan koe maksullista laitospysakointia houkuttelevaksi. Talloin
maksuttomat paikat kuormittuvat ja rakenteellinen pysakaointi jaa
vajaakaytolle. Pysakointia tuleekin tietoisesti ohjata pysakointilaitokseen
aikarajoitusten lisaksi pysakoinnin hinnoittelulla, ja siten yleisen pysakoinnin
hinnoittelu myo6s pysakointilaitoksen laheisyydessa on perusteltua.
Suunnitteilla olevan hyvinvointikeskuskorttelin edellyttaman
pysakointilaitoksen toteutumisen arvioidaan ajoittuvan vuoteen 2026.

Kehittamistoimenpiteena laaditaan erillisen selvitys maksullisesta
kadunvarsipysakoinnista sisaltaen myds yleiset pysakointialueet.
Selvityksessa maaritetaan muun muassa maksullisen pysakoinnin hinta,
toteutustapa ja laajuus Hyrylan keskustassa. Aikarajoitukset on tarpeen
tarkistaa samalla, kun maksulliseen pysakaintiin siirrytaan.

Vain 10-15 % asukas- ja yrityskyselyyn vastanneiden mielesta pysakroinnin tulisi
olla maksullista Hyryldn keskustassa. Osa vastaajista ndki Ruitenkin sekRda
asukas- etta asiointipysakoinnin ohjaamisen pysakointilaitoRrsiin varteen

otettavana Rehittamistoimenpiteenda Tuusulassa. Autojen pysaRoinnin
kehittamistoimenpiteista seitsemdnneRsi eniten kannatusta kerdsi
asiointipysakoinnin ohjaaminen pysarointilaitoksiin Hyrylén Reskustassa.

Pysakdinnin maksullisuudelle ei ole ollut tahan mennessa Tuusulassa tarvetta.

Pysakdintirajoitukset
Wl Vaarinpysakainti
B Muu pysékainti

| Ei tietoa
[ | Ei rajoitusta
771 15-60 min
[ 124h
B 8h
W 24h

OpenStreetMap

Kuva 37: Suunnitteilla olevien kResRitettyjen pysakdintilaitosten (Koskensillantie ja
Hyvinvointikeskus) alustavat sijainnit.
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4.1.2. Yleisen pysakoinnin valvonta

Edetaan kunnallisen pysakoinninvalvonnan kayttéonottoon

Pysakoéinninvalvonta on edellytys monen pysakaéinnin tavoitteen
toteutumiselle. Se on osa toimivan ja turvallisen likenneympariston yllapitoa.
Pysakoéinninvalvonta tehostaa pysakaointipaikkojen kayttda seka poistaa
vaarinpysakaointia paikoista, joilla pysakoinnista aiheutuu ongelmia liikenteelle
Jja sen turvallisuudelle, vaylien kunnossapidolle seka alueiden maankaytolle.
Jotta pysakdintijarjestelyt toimivat tarkoituksen mukaisesti, niiden
noudattamista pitaa pystya valvomaan uskottavasti.

Tieto kunnallisen pysakdinninvalvonnan olemassa olosta ehkaisee virheellista
pysakaintia jo ennalta. Maankayton tiivistyminen ja pysakoinnin uudet ratkaisut
kuten esimerkiksi pysakointilaitokset myos lisdavat tarvetta pysakoinnin
valvonnalle Tuusulassa. Kunnalle ja poliisille tulee asukkailta paljon palautetta
vaarinpysakaéinnista erityisesti uusilta taajama-alueilta, joilla rakentaminen on
tiivista.

Nykyisin Tuusulassa pysakointia valvoo poliisi, ja pysakointivirhemaksun
suuruus on 50 €. Kunta on selvittanyt pysakoinnin valvonnan toteuttamista
yhteistydssa naapurikuntien kanssa, mutta selvitys ei ole johtanut kuntien
yhteistydna toteutetun pysakoinninvalvonnan kayttéonottoon. Kunnallisen
pysakdinninvalvonnan pitaisi olla viimeistaan kaytdssa, kun Hyvinvointi-
keskuksen pysakointilaitos suunnitellun aikataulunsa mukaan tulee kayttoon.
Jo talla hetkellakin pysakoéinninvalvonnalle on merkittava tarve.

Kehitystoimenpiteena kaynnistetaan kunnallinen pysakoinninvalvonta, jonka
valmistelu ja toteutus resursoidaan riittavasti.

Etenemisvaihtoehdot

Kunnallinen pysakdinnin valvonta voidaan toteuttaa joko Tuusulan kunnan

jarjestamana tai yhteistyossa naapurikunnan/-kuntien kanssa. Kunta selvittaa
parhaillaan pysakdinnin valvonnan kustannuksia. Kustannukset muodostuvat
henkilostokuluista, tydskentelyn vaatimien tarvikkeiden ja likkumisvalineiden
kuluista seka pysakoéinninvalvonnan jarjestelman hankinta- ja yllapitokuluista.

AsuRasRyselyn avoimissa vastauksissa nyRytilanteen ongelmana
useimmin toistui vaarinpysakointi, pysakointisaantdjen noudattamattomuus,
pysdraointipaikkojen riittamattomyys seka pysakroinnin valvonnan puutteellisuus.

Hieman yli puolet Ryselyyn vastaajista oli sita mieltad, etta pysakoinnin valvontaa
tulisi lisata Tuusulassa. LisGksi asukaskyselyyn vastanneet pitivat
pysakdéinninvalvonnan tehostamista Rolmanneksi tarkeimpdnd autojen
pysakraoinnin Rehittamistoimenpiteend.

Elamisen taidetta.



Kunnan vksin jarjestama

Kunnallisen pysakdinninvalvonta kunnan yksin jarjestamana edellyttaa:

- Alkuvaiheen tarvittavat henkildresurssit: valvoja ja 2 tarkastajaa (Tuusulassa
nykyisin yksi pysakoinnintarkastaja),

- Pysakdintivalvontajarjestelman hankinnan,
- Pysakdinnintarkastajien varustus.

Jatkossa myds kiinteistojen pysakointia voidaan ottaa kunnallisen valvonnan
piiriin, jos kiinteistdilla on tahan kiinnostusta ja kunnalla on riittavat resurssit.

Kunta selvittaa pysakoinninvalvojan rekrytointitarvetta, onko kunnalla nykyisin
tehtavan vaatimaa osaamista ja resursseja, seka jarjestelmavaihtoehtoja.

Yhteistydssa naapurikunnan kanssa

Mahdollisiksi yhteistydkumppaneiksi on tassa vaiheessa tunnistettu Vantaa,
Kerava ja Jarvenpaa. Pysakoinninvalvonnan yhteistyd voi toteutua monella
tapaa:

- Tuusula hyédyntaa naapurikunnan pysakoinninvalvojaresursseja

- Tuusula hyédyntaa naapurikunnan pysakdinnintarkastajaresursseja
- Tuusula hyédyntaa seka pysakoinninvalvoja- ja tarkastajaresursseja
- Tuusula hyédyntaa pysakoinninvalvonnan jarjestelmaa

Kunta selvittaa, onko joku naapurikunnista kiinnostunut yhteistyosta,
millaisesta yhteistydsta ja mitka olisivat kustannukset.

Pysakaintiin liittyvan lilkkenteen ohjauksen tarkistus ja paivitys

Jotta pysakdinninvalvontaa voidaan tehda tarkoituksen mukaisella tavalla,
tulee pysakaointia koskevien liikennemerkkien ja muun likkenteen ohjauksen
olla toteutettu ristiriidattomasti.

Yleista pysakointia koskevan liikkenteenohjauksen ja liikennemerkki-
Jjarjestelyjen tarkistamista ja tarvittavilta osin paivittamista jatketaan rinnan
pysakoéinninvalvonnan kayttdonoton valmistelun kanssa.

Elamisen taidetta.



4.1.3. Liityntapysakointi

Henkiléautojen liityntapysakoinnin kehittaminen nykyisilla alueilla

Turvallisuuden parantaminen ja tilatiedon keruu

Kehittamistoimenpiteena nykyisilla henkildautojen liityntapysakointialueilla
Jokelassa ja Bergassa (Maisalantie) lisataan turvallisuutta kameravalvonnalla
(aluevalvonta) tai kevyilla kulunvalvontaratkaisuilla. Samalla jarjestelma
mahdollistaa myos vapaiden paikkojen laskemisen ja esittamisen
reaaliaikaisesti sovelluksissa ja datarajapinnoissa.

Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelman paivityksessa 2022
on esitetty reaaliaikaisen tiedon keruu ja tunnistautumisen kayttoon ottoa
seudullisesti merkittavissa lityntapysakointikohteissa (Jokela) ja pysakointi-
laitoksissa (Hyryld) seka maksullisuutta pysakointilaitoksissa (Hyryla). Kulun-
valvonta-/laskentajarjestelmaan kannattaa varautua Hyrylan uuden
pysakaointilaitosten suunnittelussa.

Paikkamaaran lisaaminen

Helsingin seudun lityntapysakoinnin toimenpideohjelman paivityksessa 2022
el ole esitetty ensimmaisessa vaiheessa liityntapysakointipaikkamaaralisaysta
Tuusulaan. Toimenpideohjelmaan mukaisesti kuitenkin varaudutaan 40
autopaikan lisaykseen Jokelan liityntapysakoinnissa, jos asema-alueen
lityntapysakaoinnin kuormitus on jatkuvasti korkea ja kapasiteetti havaitaan
rittdmattomaksi. Paikkalisaystarve on alun perin tunnistettu vuonna 2017
laaditussa Helsingin seudun liitynta-pysakoinnin toimenpideohjelmassa.

Hyrylassa lityntapysakoinnin on jatkossa tarkoitus sijoittua Hyvinvointi-
keskuksen pysakointilaitokseen uuden linja-autoaseman valittobmaan
laheisyyteen. Tassa yhteydessa paikkamaara todennakdisesti vahenee
nykyisesta. Liityntapysakointipaikkojen kuormitusta ja riittavyytta tulee seurata
Jja tarvittaessa pohtia lisapaikkojen toteuttamista tai varaamista Hyrylan
keskustaan tai joukkoliikenteen laatukaytavan pysakkien yhteyteen
mahdollisesti my&s yhteistydssa muiden toimijoiden kanssa.

ESIMERKKI - KAMERALASKENTA HELSINGIN LITYNTAPYSAKOINTIALUEILLA

Helsingissa ldhes kaikille littyntdpysdkoinnin ulkoalueille on toteutettu kameralaskenta,
Jonka pddtarkoituksena on pysdkoityjen ajoneuvojen madrdn laskenta hahmon-
tunnistukseen perustuvalla kamerajarjestelmalla. Helsingissa aluevalvonta ei ole ollut
lahtokohtana, mutta sitdkin saadaan jossain mddrin. Kamerajdrjestelmad tallentaa kuvat
koko alueesta 2 minuutin vdlein. Tallenteita sdilytetadn 2 viikkoa.

Helsingissda on havaittu, ettd noin 100 autopaikan alueelle riittéd noin 3 kameraa, Roska
kameroissa on useampia optiikoita. Samalla liityntdapysdkointialueille on uusittu ja
lisatty valaistusta. Kamerat on mahdollisuuksien mukaan integroitu valaisinpylvdisiin tai,
Jos se ei ole ollut mahdollista (liian matalat valaisinpylvddt tai ei optimaalinen sijainti),
niin kameroille on asennettu erilliset kameramastot. Kamerat tulee saada noin 11 metrin
korkeuteen, jotta esimerkiksi pakettiautot eivdt estd niiden takana olevien autojen
havaitsemista. Laskentatarkkuus on jopa talvella ldhes sataprosenttia ja jdrjestelmdd
‘opetetaan” koko ajan tarkistamalla agjoittain laskennan oikeellisuutta. Helsingissd
kaikki kameralaskennan piirissé olevat alueet ovat asfaltoituja, jolloin laskennan
kannalta tdrked autojen pysdkointi oikein merkittyihin pysakdintiruutuihin toteutuu
suuremmalla todenndkdisyydelld.

Uusilla toteutettavilla liityntdpysakdintialueilla kannattaa varautua valaistuksen liséksi
kameroiden toteuttamiseen putkitusvarauksilla (séhké ja data) valaisinpylvdille.
Mybdhemmin toteutettaessa kaapelikaivannot ovat toteutuksen suurin Rustannus, Run
valmiita pintoja joudutaan avaamaan. Valaisinten korkeus kannattaa mahdollisuuksien
mukaan valita > 10 m. Helsingissé kamerajdrjestelmille on hankittu omat sahRéliittymdt.

Alueellisten laskentakameroiden liscksi Helsingissa on toteutettu myds ns. dlyjakaja -
ratkaisuja, joissa sisadn- ja ulosajavien autojen rekisterikilvet tunnistetaan kameroilla
alueen sisadn- ja ulosajoliittymdssd. Tadmd mahdollistaa yksittéisten autojen viipymdn
seurannan alueella ja tehokkaan pysdkdinninvalvonnan. Tavoitteena on ollut varmistaa,
etta liityntépysdakointialueiden kRdyttdjdat ovat joukkoliilkennekdyttdjia. Tdastd syystd

liityntdpysdkointialueeseen liittyvalle joukkoliikenneasemalle on viety

matkalipun tunnistuslaite ja rekisteritunnuksen syéttélaite, joissa
voimassa oleva matkalippu Rytketddn ajoneuvon reRisteritunnukseen.
Elamisen taidetta.

Jdrjestelmda mahdollistaa myads liityntdpysdakdinnin maksullisuuden,
Jos reRisteritunnuksen syottdlaite korvataan maksuautomaatilla.



Pysakdéintipaikkojen vuorottaiskayton lisaaminen

Helsingin seudun liityntapysakoinnin toimenpideohjelman paivityksen 2022
mukaisesti pyritaan lisaamaan pysakointipaikkojen vuorottaiskayttoa etenkin
tiiviin maankayton keskusta-alueilla Hyrylassa ja Jokelassa seka
Jjoukkoliikenteen laatukaytavan varrella.

AsuRkasRyselyyn vastanneista 66 % arvioi tyytyvaisyyttadan autojen
liityntapysdkoinnin olosuhteisiin ja heista hieman alle puolet oli tyytyvaisia tai
erittain tyytyvaisia liityntépysdakoinnin olosuhteisiin.

Autojen pysakoinnin Rehittdmistoimenpiteista kuudenneksi eniten kannatusta sai
liityntapysakoinnin kehittdminen Hyryldssa ja RymmenenneRsi eniten
liityntapysakoinnin kehittéminen Jokelassa.

Pydrien liityntapysakaoinnin kehittaminen nykyisilla alueilla

Kehittamistoimenpiteena nykyista pyorien liityntapysakaointia kehitetaan
turvallisuutta ja laatutasoa parantamalla. Turvallisuutta ja laatutasoa
parannetaan muun muassa lisaamalla runkolukituksen mahdollistavia telineita
seka pyorakatoksia nykyisille pyorien liityntapysakadintipaikoille.

Nykyinen liityntapysakaointi kartoitetaan ja maaritetaan kehittamistoimenpiteet
alueittain.

Lisaksi seurataan Hyrylan uuden linja-auto-aseman pyorapysakdoinnin
toimivuutta ja turvallisuutta seka maaritetaan tarvittavat kehittamistoimet.

Pyorapysakoinnin lisdéaminen potentiaalisille pysakeille

Tunnistetaan pyéraliitynnan kannalta potentiaaliset pysakit ja toteutetaan niille
pyorien liityntapysakointipaikkoja.

AsukasRyselyyn vastanneista 67 % arvioi tyytyvaisyyttaan pyorien
liityntapysdkdinnin olosuhteisiin ja heista reilu Rolmannes oli tyytyvdaisia tai
erittain tyytyvaisia liityntépysdakoinnin olosuhteisiin.

Yleisesti ottaen asukasRyselyssa nousi esille pyordpysakoinnin turvattomuus ja
laatupuutteet. Pyorien kehittamistoimenpiteista kolmanneksi eniten kannatusta
sai pydrien liityntapysdakdinnin lisaédminen Hyryldan linja-autoasemalle.

Elamisen taidetta.



4.1.4. Pyorien ja mikroliikkumisvalineiden pysakointi

Yleisen pyorapysakoinnin kehittaminen

Uutta pyorapysakaointia lisataan keskeisille sijainneille siten, etta yleisen
pyorapysakdinnin verkosto keskusta-alueilla on kattava ja helposti
Saavutettava.

Yleisen pyorapysakoinnin laatutasoa ja turvallisuutta parannetaan korvaamalla
nykyisia eturengastelineita runkolukituksen mahdollistavilla telineilla seka
lisaamalla yleisisille pyorapysakdintipaikoille katoksilla.

Pyorapysakadintipaikkojen lisaaminen ja pysakoinnin laadun parantaminen on
nostettu toimenpiteeksi Tuusulan pyoéraliikenteen edistamissuunnitelmassa
vuonna2018.

Kehittamistoimenpiteena yleisen pyorapysakoinnin edistamiseksi laaditaan
pyorapysakdinnin yleissuunnitelma, jonka yhteydessa maaritetaan yleisen
pyorapysakdinnin lisaystarve seka laatutason kehittamistarpeet.

Yhteiskayttoisten pyoérien (kaupunkipyoérat) ja sahképotkulautojen

pysakaoinnin kehittaminen

Syyskuussa 2024 on tehty lautakuntapaatos, ettei Tuusulan kunta osallistu
Helsingin seudun kuntien yhteiseen kaupunki-pyorahankintaan vuoden 2024
lopusta alkaen. Kehittamistoimenpiteena maaritetaan tarpeen mukaan
periaatteet yhteiskayttoisten sahkopotku-lautojen ja pyorien pysakoinnille
seka laaditaan tarpeen mukaan suunnitelmat pysakaoinnin sijoittamisesta
keskusta-alueille.

Pyorapysakoinnin kehittaminen kunnan omistamissa kiinteistoissa

Kehittamistoimenpiteena edistetaan laadukkaan pyoérapysakoinnin
toteuttamista kunnan kiinteistdissa seka kiinteistdissa, joissa toimii kunnan
palveluita. Laaditaan tarvittavat suunnitelmat ja varataan toteutukseen
tarvittava rahoitus.

AsuRasRyselyyn vastanneet Rokivat pydrdpysdakoinnin yleisimmiksi ongelmiksi
pyordapysdrointipaikkojen turvattomuus sekRa runkolukitusmahdollisuuden ja
sddsuojan puuttuminen. Vastaajat olivat tyytyvaisia pyordapysardintipaikkojen
Sijaintiin, mutta tyytymattoémia pyordpysakdinnin turvallisuuteen, laatutasoon
seka yleisesti pyordapysakroinnin olosuhteisiin asiointi- ja liityntapysakointi
Rohteissa.

Pydrdapysakoinnin Rehittdmiskohteista eniten kannatusta sai runkolukittavien

pyordpysdakointipaikkojen lisGédminen sekRa katoksellisten

pyorapysakointipaikkojen lisGaminen.

Elamisen taidetta.




4.1.5. Raskaiden ajoneuvojen pysakointi

Pysakointiperiaatteet erilaisilla alueilla Taukopaikat ja raskaan liikenteen lataus

Kehittamistoimenpiteena maaritetaan periaatteet keskusta-, asuin- ja Kehittamistoimenpiteena maaritetaan kunnan rooli raskaan lilkkenteen
tyépaikka-alueille raskaiden ajoneuvojen yleisista pysakdintialueista ja taukopaikkojen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus-/tankkaus-
kadunvarsipysakaoinnista seka naihin liittyvista suunnitteluperiaatteista ja ratkaisuissa.

aikarajoituksista.

Asetettaessa rajoituksia raskaan kaluston pysakaoinnille on aina mietittava
mahdollisia seurauksia, eli siirtyyké raskaiden ajoneuvojen pysakaointia
esimerkiksi viereiselle mahdolliselle kadulle tai alueelle. Rajoituksia on
tarkasteltava aina alueellisesti, ei vain yksittaisten katujen osalta.

Laaditaan raskaiden ajoneuvojen pysakoinnin alueelliset suunnitelmat.

Pyséakdinti sallittu
kuorma-autoille 24 h
arkisin, lauantaisinja
sunnuntaisin ejf
aikarajoitusta

YritysRyselyn vastauksissa nostettiin esille raskaiden ajoneuvojen
pysdakointimahdollisuuksien puuttuminen yrityksen lahelta.

Elamisen taidetta.



4.1.6. Sahkoautojen lataus

Linjataan julkisten latauspaikkojen toteutuslaajuus ja -periaatteet

Kehittamistoimenpiteena maaritetaan kunnan kannalta julkisten lataus-
paikkojen tavoitetila seka kunnan rooli tavoitteen toteuttamisessa. Julkista
latauspaikkatarjontaa seurataan.

Madritetaan, minka kohderyhmien latauspaikkojen ja -palvelujen

toteuttaminen on ensisijaista (asukkaat, asioijat, julkisten palveluiden kayttajat,

taksit, jakeluliikenne, liityntapysakoijat jne.).

Maaritetaan peruslatauksen ja suurteholatauksen maara ja suhde eri
kohderyhmien kohdalla kunnan kannalta (esimerkiksi yksi suurteholataus-
asema / kunnanosa).

Madritetaan yleiselle alueelle toteutettavan latauspaikan toteutusmalli:

perinteinen kilpailutus tai esimerkiksi ns. Tukholman mallin mukainen ratkaisu,

Jjossa palveluntuottaja saa ehdottaa latausasemien toteuttamista tietyilla
kunnan asettamilla kriteereillda kunnan karttapohjalla esittamissa kohteissa.

Maadritetaan se, miten katupoikkileikkauksia voidaan muuttaa siten, etta
katutilaan kaavailtavat latauspisteet palvelevat mahdollisimman hyvin
kayttajien tarpeita, mutta eivat aiheuta haittaa kadun kayttajille tai kadun
kunnossapidolle. Jatkossa on myos ratkaistava, miten latausasemien toteutus
kaavallisesti mahdollistetaan.

AsuRasRyselyssa autojen pysdRoinnin kehittamistoimenpiteista yhdekRsanneksi

eniten kannatusta sai sahkéautojen yleisten latauspisteiden rakentaminen.

i

Laaditaan suunnitelma kunnan omien kiinteistdjen latausasemien

toteuttamisesta

Laki edellyttaa kuntaa toteuttamaan latausta omien kiinteistojen yhteyteen
uudisrakentamisen ja mittavan saneerauksen yhteydessa. Kunnan omien
kiinteistdjen latausasemat toteutetaan siten, etta ne ovat lahtokohtaisesti osa
Jjulkisten latauspaikkojen verkostoa.
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4.1.7. Kunnossapito

Yleisen pysakoinnin kunnossapidon kaytannot

Yhtenaiset alueelliset toimintaperiaatteet

Muodostetaan kunnossapidon, kaavoituksen, likennesuunnittelun ja tulevan Maadritetaan yhtenaiset aluekohtaiset toimintaperiaatteet (lumien poisvienti,
pysakéinninvalvonnan kesken yhteinen ymmarrys nykyisista hyvin toimivista kiinteat kunnossapitorajoitukset, katujen vuorottaispysakointi, siirtokehotukset
Jja kehitettavista pysakoinnin kunnossapidon kaytanndista seka Jjne), joilla varmistetaan samankaltaisten alueiden tasapuolinen kohtelu.

suunnitteluratkaisuista (muun muassa kadunvarsipysakointi).

Jatketaan tiivista yhteistyota muun muassa suunnitteluhankkeissa.

Kohdennettu tiedottaminen kunnossapidon toimenpiteista

Toteutetaan kohdennettua tiedottamista kunnossapidon toimenpiteista
alueen asukkaille ja yrityksille.

Esimerkiksi Helsingin kaupungilla on kaytossa tekstiviesti-ilmoituspalvelu
puhdistettavista kaduista. Tekstiviestipalvelu ilmoittaa ne kadut, joilta autot
tulee siirtaa pois puhdistuksen tielta. Viestin saa edellisena paivana klo 16.
Tiedot on mahdollista saada katukohtaisesti tai postinumeroalueittain.

AsuRkasRyselyssa autojen pysdkRoinnin kehittamistoimenpiteista
neljanneksi eniten kannatusta sai pysakointipaikkojen kunnossapidon

Ja talvihoidon parantaminen.

Elamisen taidetta.

Kuva: https{fwaww keski-uusimaa fi/ paikalliset /6498236



4.1.8. Tutkimukset, datan hyodyntaminen ja seuranta

Data-aineistojen kokoaminen ja hyédyntaminen

Hyodynnetaan kdytdssa olevat, tutkimuksista syntyvat ja mahdollisten uusien
Jjarjestelmien data-aineistot maankaytto-, likenne-, katu-, pysakointi- ja
kunnossapitosuunnittelun tueksi. Kun olemassa oleva tieto on koottu yhteen
paikkaa, se on kaytettavissa suunnittelun ja paatoksenteon apuna. Esimeriksi
kadun suunnittelun yhteydessa pysakadintipaikkatarvetta arvioitaessa voi

pysakoinnin data-aineistoista tarkistaa viimeisen kuormituslaskennan tulokset.

Pysakoinnin kehittymisen systemaattinen seuranta

Seurataan systemaattisesti kerran vuodessa muun muassa pysakointimaarien,

kayttoasteiden ja pysakointiolojen muutoksia, kaavojen toteutumaa,
pysakointitarpeen muutoksia seka toimenpiteiden vaikutuksia. Seuranta
sisaltad myods asukaspalautteet. Seurannassa ovat mukana henkiléautot,
pyorat, raskas liikenne ja liityntapysakadinti. Seurantaan voidaan sisallyttaa
myos taloyhtiokyselyita, joiden toteutuksessa voidaan hyédyntaa
pysakointipolitiikan paivityksen yhteydessa kaytettya kyselypohjaa.

Suunnitellaan pysakointitutkimusten sisalto ja toteutus. Toteutetaan
tutkimukset saannéllisesti suunnitelman mukaisesti.

Seurannan toteutus resursoidaan.

Pysakointipalautteen keraamisen kehittaminen

Kehittdmistoimenpiteena kehitetdan muun muassa pysakoinnin palautteiden
keraamista varten karttapohjainen palautejarjestelma. Karttapalaute-
jarjestelma helpottaa saadun palautteen hallintaa ja kasittelya.

1. DATA HALTUUN

¥ Mahdollisimman tarkka saatavilla oleva
paikkatietopohjainen data
(pistekohtainen, aluekohtainen)

¥ Mielellidn avointen rajapintojen kautta

Pysakointidata

Pysikointi
laskennat

Kaupunkipyérien
tapahtumat

Maksullisen
kadunvarsipysikéinnin
pysakdintitapahtumat

Pysakointilaitosten
pysakdintitapahtumat
- operaattorit

D

b

Liityntapysakdinnin

Pysikoinninvalvennan
tapahtumat

data

b

Sdhkopotkulautojen

pysakéintitapahtumat Kiinteistoomistajien

data

2. DATA TOIHIN

Tietojen luokittelu
Tietojen yhdistely

Tietojen analysointi

LU L S

Priorisointi, optimointi

Maankayton Lilkennesuunnittelu

suunnittelu

Katusuunnittelu

Pysdkaoinnin
suunnittelu
Kunnossapidon
suunnittelu

Kuva 39: Erilaiset pysakointidatat, niiden kerddminen ja niiden hyodynnettavyys.

Elamisen taidetta.




4.2. Toimenpiteiden aikataulutus ja vastuutahot

Taulukko 4: Pysdkdinnin toimenpiteiden aikataulutus.

Toimenpide 2025 2026 2027 2028 2029
Yleisen pysaksinnin ohjaus ja Yleisen pysakoinnin ohjaus ja aikarajoitusten tarkistaminen P
maksullisuus Maksullisen pysakéinnin hinnan maarittaminen I BN N NN NN EEE EEE SN SN SN S
Edetaan kunnallisen pysakoéinninvalvonnan kayttdéonottoon I I S N .
Yleisen pysakoinnin valvonta
Pysakadintiin liittyvan likenteen ohjauksen tarkistus ja paivitys _- M EEN EEN N EEN EEN NN BN EEN BN N .
Henkildautojen liityntapysakoinnin kehittaminen nykyisilla alueilla e —
Liityntapysakointi Pydrien lityntapysakaéinnin kehittaminen nykyisilla alueilla e
Pyo6rapysakaoinnin lisaaminen potentiaalisille pysakeille e
Yleisen pydrapysakoinnin kehittaminen e ————
Pyérien ja mikro- Yhteiskayttoisten pydrien (kaupunkipydrat) ja sahképotkulautojen pysakdinnin
likkumisvalineiden pysakainti kehittdminen N EEN NN N SN N B -
Pyorapysakaéinnin kehittaminen kunnan omistamissa kiinteistdissa EEEEEEEEEEEEE————
Raskaiden ajoneuvojen Pysakdintiperiaatteet erilaisilla alueilla e

pysakainti Taukopaikat ja raskaan likenteen lataus NN NN NN NN BN BN BN BN BN B N B B B B B

Linjataan julkisten latauspaikkojen toteutuslaajuus ja -periaatteet
Sahkdautojen lataus
Laaditaan suunnitelma kunnan omien Kiinteistojen latausasemien toteuttamisesta
Yleisen pysakéinnin kunnossapidon kaytannot

Kunnossapito Yhtenaiset alueelliset toimintaperiaatteet

Kohdennettu tiedottaminen kunnossapidon toimenpiteista ——— — ————r—r—r—r—r——

Data-aineistojen kokoaminen ja hyddyntaminen
Tutkimukset, datan ) Janyody T " § § § K K N §E B B B

hyodyntaminen ja vastuutahot Pysakaéinnin kehittymisen systemaattinen seuranta N N

Pysakéintipalautteen keraamisen kehittaminen I N R

Pysakaintipolitiikan paivitys

Pysakadintinormin paivitys (vyohykkeiden tarkistus vuosittain) [ —




Taulukko 5: Pysckdéinnin toimenpiteiden vastuutahot.

Toimenpide

Vastuutaho

Yleisen
pysakoinnin ohjaus
Jja maksullisuus

Yleisen
pysakoinnin
valvonta

Liityntapysakainti

Pydrien ja mikro-
likkumisvalineiden
pysakainti

Raskaiden
ajoneuvojen
pysakainti

Sahkdautojen
lataus

Kunnossapito

Tutkimukset, datan
hyodyntaminen ja
vastuutahot

Yleisen pysakoinnin ohjaus ja aikarajoitusten tarkistaminen
Maksullisen pysakainnin hinnan maarittaminen

Edetaan kunnallisen pysakoéinninvalvonnan kayttdéonottoon
Pysakaintiin littyvan liilkenteen ohjauksen tarkistus ja paivitys
Henkildautojen lityntapysakéinnin kehittaminen nykyisilla alueilla
Pydrien lityntapysaksinnin kehittaminen nykyisilla alueilla
Pydrapysakaoinnin lissaminen potentiaalisille pysakeille

Yleisen pyorapysakoinnin kehittaminen

Yhteiskayttdisten pydrien (kaupunkipydrat) ja sdhkdpotkulautojen pysakdinnin
kehittaminen

Pydrapysakainnin kehittdminen kunnan omistamissa kiinteistoissa
Pysakaintiperiaatteet erilaisilla alueilla

Taukopaikat ja raskaan likenteen lataus

Linjataan julkisten latauspaikkojen toteutuslaajuus ja -periaatteet
Laaditaan suunnitelma kunnan omien kiinteistojen latausasemien toteuttamisesta
Yleisen pysakoinnin kunnossapidon kaytannot

Yhtenaiset alueelliset toimintaperiaatteet

Kohdennettu tiedottaminen kunnossapidon toimenpiteista
Data-aineistojen kokoaminen ja hyddyntaminen

Pysakadinnin kehittymisen systemaattinen seuranta
Pysakdintipalautteen keraamisen kehittaminen
Pysakaintipolitiikan paivitys

Pysakaintinormin paivitys (vyohykkeiden tarkistus vuosittain)

Liikenne-yksikkd ja kunnallistekniikan suunnitteluyksikko

Projektitoimisto, Liikenne-yksikko

Liikenne-yksikkd, Hallintopalveluiden palvelualue, Kehittamisen ja tietohallinnon palvelualue
Liikenne-yksikkd ja kunnallistekniikan suunnitteluyksikko

Liilkenne-yksikkd ja kunnallistekniikan suunnitteluyksikkd

Liilkenne-yksikkd ja kunnallistekniikan suunnitteluyksikkd

Liikenne-yksikko ja kunnallistekniikan suunnitteluyksikko

Liikenne-yksikkd, kunnallistekniikan suunnitteluyksikkd
Liikenne-yksikko

Liikenne-yksikkd, Tilapalvelut -palvelualue

Liikenne-yksikko, kunnallistekniikan suunnitteluyksikkoé ja kaavoituksen palvelualue
Liikenne-yksikko, Elinkeinopalvelut -yksikko ja kaavoituksen palvelualue
Likkenne-yksikko, kunnallistekniikan suunnitteluyksikké ja kaavoituksen palvelualue
Liikenne-yksikkd, Tilapalvelut -palvelualue

Kunnossapito-yksikko, Lilkkenne-yksikko, kunnallistekniikan suunnitteluyksikké
Liikenne-yksikkd, kunnallistekniikan suunnitteluyksikkd, kunnossapito-yksikkd
Kunnossapito-yksikko, Liikenne-yksikko, viestintd, asiakaspalvelu

Liikenne-yksikkd, kaavoitus, kunnallistekniikan suunnitteluyksikkd, Kunnossapito-yksikko,
Liikenne-yksikkd, Tilapalvelut -palvelualue ja kaavoituksen palvelualue
Liikenne-yksikkd, asiakaspalvelu ja kaavoituksen palvelualue

Liikenne-yksikko, kaavoituksen palvelualue

Liikenne-yksikko, kaavoituksen palvelualue
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