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Lausuntopyynto Uudenmaan ELY-keskus (1.1.2026 alkaen Lupa- ja valvontavirasto) pyysi

lausuntoja Lentorata Oy:n tdydennetysta ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksesta. YVA-selostus liitteineen, kuulutus ja lausuntopyynto
I6ytyvat internetista osoitteesta www.ymparisto.fi/LentorataYVA.
Lausuntojen maaraaika oli 21.1.2026. Lausunnot tulee toimittaa vuoden
2025 puolella Uudenmaan ELY-keskuksen kirjaamoon
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi ja 1.1.2026 alkaen Lupa- ja
valvontaviraston kirjaamoon kirjaamo@lvv.fi, diaarinro LVV-U/21294/2026.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskukselle myonnettiin pyynndsta lisdaikaa
lausunnon antamiseen 20.2.2026 asti.

Lausuntopyyntoa koskeva toiminta

Lentorata on uusi, suunnitteilla oleva ratayhteys, joka kulkee tunnelissa
Helsingin Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle. Noin
25 kilometria pitkasta Lentoradasta noin kilometri on kaksiraiteista
avorataa ja 24 kilometrid on kahdessa erillisessa ratatunnelissa. Radalla
on tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla. Hankealueen kunnat
ovat Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava.

Hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa
henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairiherkkyytta padkaupunkiseudun liikenndinnissd. Hankkeesta vastaava
on Lentorata Oy (ent. Suomi-rata Oy), jonka tehtadvana on suunnitella
Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Keravalle kulkeva uusi
ratayhteys, Lentorata, rakentamisvalmiuteen saakka. Yhtién osakkaita ovat
Suomen valtion lisaksi Helsinki, Vantaa ja Lahti.

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-menettelyn aiemmassa vaiheessa vuosina 2023—-2024 YVA-
ohjelmassa ja YVA-selostuksessa esitettiin arvioitavaksi kahta
toteutusvaihtoehtoa:

Vaihtoehto L: Lentorata
Vaihtoehto P: Paaradan parantaminen yhdella liséraiteella (5. raide).

Lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on toteutettu
Pasila—Riihimaki rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2.
vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa

digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

Hanketta koskeva arviointiselostus on kuulutettu ensimmaisen kerran
1.11.-29.12.2023. Yhteysviranomainen on pyytanyt hankkeesta vastaavaa
taydentamaan selostusta. Taydennyksessa tarkastellaan Lentoradan
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Paatosehdotus

(vaihtoehto L) muuttunutta linjausta Tuusulan kuntarajalta Keravan
asemalle, jossa Lentorata liittyy paarataan jo Keravan aseman
etelapuolella. Uusi linjaus sijoittuu Tuusulaan, Vantaalle ja Keravalle.
Helsingin alueella linjaus ei muutu aiemmasta.

Keski-Uudenmaan ymparistdlautakunta paattaa
- antaa seuraavan lausunnon

- tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman asian osalta valittomasti
kokouksessa

Keski-Uudenmaan ymparistélautakunnan lausunto
Pohjavedet

Lentoradan uusi linjaus kulkee noin 1,6 kilometrin matkan Matékiven
pohjavesialueen B-osalla, kun aiempi linjaus kulki yhteensa noin 3,1
kilometria Matakiven pohjavesialueen A- ja B-osalla. Uusi linjaus ei sijoitu
lainkaan Matakiven pohjavesialueen A-osalle, eika juurikaan pohjaveden
muodostumisalueelle. Rata sijoittuu kuitenkin Kuninkaanlahteen
vedenottamon kaukosuojavydhykkeelle. Uudessa linjauksessa
pohjavesialueelle tarkastellaan enaa kuilurakennuksen sijoittamista, ei
ajotunnelia, ja kuilurakennuksen sijainti olisi pohjaveden
muodostumisalueen ulkopuolella. Uuden linjauksen arvioitu
vuotovesimaara on aiempaa pienempi (kokonaisvuotovesimaara noin 100
m3/d, aiempi 200 m3/d). Lentoradan pohjavesivaikutukset voivat kohdistua
pohjaveden maaraan, virtaus- ja muodostumisolosuhteisiin seka
pohjaveden laatuun. Rakentamisen aikaiset pohjavesiin kohdistuvat
vaikutukset on arvioitu merkittavyydeltdan kohtalaisiksi ja kayton aikaiset
vaikutukset vahaisiksi. Vaikutusten suuruutta vdhennetaan
lieventamistoimenpiteiden avulla.

Uusi linjaus vaikuttaa Matakiven pohjavesialueen kannalta aiempaa
linjausta paremmalta. Myds kuilurakennuksen sijainti pohjaveden
muodostumisalueen ulkopuolella on aiempaa parempi, tosin kuilurakennus
sijoittuisi edelleen pohjavesialueelle ja Kuninkaanldhteen vedenottamon
kaukosuojavyohykkeelle. Lentoradan uusi linjaus sijoittuu jonkin verran
aiempaa kauemmas Sammonmaesta, jonka alueella pohjavedessa
esiintyy haitta-aineita. Aiemmassa selostuksessa todettiin, ettd muutoksilla
pohjaveden virtauskuvassa voi olla vaikutuksia myos alueen pohjavedessa
todettujen haitta-aineiden kulkeutumiseen. Vuotovesimaarien
vaheneminen uuden linjauksen myo6ta kenties vahentaa riskia pohjaveden
virtauskuvan muutoksiin. Tahan ei kuitenkaan ole otettu kantaa
selostuksen tdydennyksessa. Vaikutusten lieventdmistoimenpiteiden
toteuttaminen erityisen huolellisesti on tarkeaa kielteisten
pohjavesivaikutusten minimoimiseksi. Sammonmaen alueen pohjavedessa
esiintyvien haitta-aineiden kulkeutuminen muualle tulee estaa.

Maa-ainekset

Uudellakin linjauksella hanke on edelleen massaylijgdmainen ja edellyttda
erittdin merkittavaa ja pitkakestoista kivi- ja maa-ainesten kuljetusta
kuorma-autoilla. Kivi- ja maa-aineksia on tarkoitus hyédyntaa soveltuvin
osin hankkeen toteutuksessa ja lahialueiden rakennushankkeissa, mutta
maa- ja kiviainesten valivarastointi- ja loppusijoitusalueiden sijainnit ja
kapasiteetin riittdvyys ovat edelleen epavarmoja. Hankkeessa tulisikin



suunnitella erilaisten massojen sijoittaminen mahdollisimman hyvin
etukateen, myds siina tilanteessa, etta tarkemmat tutkimukset asettaisivat
rajoitteita maa- ja kiviainesten hyotykaytolle.

Luonto

Tuusulan Grankullaan suunnitellut ajotunnelin suuaukko A9 ja
kuilurakennus K13 liikenneyhteyksineen on syyta sijoittaa maastoon siten,
ettd ne mahdollistavat Sipoonkorvesta Matakivenmaen kautta Nuuksioon
kulkevan maakunnallisen ekologisen yhteyden sailymisen, ja
mahdollisuudet kehittaa sita entista yhtenaisemmaksi. Alueella olisi hyva
kartoittaa vuoden 2025 luontokartoituksen ehdottamalla tavalla direktiivilaji
lahokaviosammalen ja silmallapidettavaksi luokitellun peikonnahka-
orvakkasienen esiintyminen. Kyseisten lajien esiintymien, liito-oravalle
soveltuvien metsien, ja alueelle rajatun uhanalaisen luontotyypin,
havupuuvaltainen tuore kangas, heikentamistd on hankkeen yhteydessa
syyta valttaa.

Erityisesti Keravan rata-alueiden tuntumassa esiintyy paljon haitallisia
vieraslajeja, kuten komealupiinia, jattipalsamia, pajuangervoa, viitapihlaja-
angervoa, jattiputkea ja espanjansiruetanaa. Maansiirtoja vaativien toéiden
yhteydessa on tarkeaa pitaa huolta, etta vieraslajien levidaimia sisaltavia
maa-aineksia ei levitetad uusille alueille, vaan ne joko haudataan riittavan
syvalle kohdealueilla tai toimitetaan vieraslajipitoista maa-ainesta
vastaanottaville maankaatopaikoille. Erityisesti Nissinojan uoman siirron
yhteydessa on tarkeaa pyrkia havittdmaan siirrettdvan uoman ymparistésta
espanjansiruetanat, joita on alueella runsaasti, seka estaa niiden
leviaminen uusille alueille siirreltavien maa-ainesten mukana.

Pienvedet ja hulevedet

Lentoradan uusi tunnelilinjaus kulkee Tuusulassa Kulomaentien
teollisuusalueen pohjoispuolisen metsaalueen kautta. Tuusulassa on
viimeksi tehty kyseiselld metsaalueella luontoselvityksia vuosina 2013—
2014 ainoastaan yleiskaavatarkkuudella. Alue sijaitsee Matakiven
pohjavesialueen itdpuolella, ja on mahdollista, ettd alueella sijaitsee
pohjavesivaikutteisia lahteitd. Hankkeen luontoselvitysten yhteydessa ei
ole selvitetty lahteisyytta tunnelilinjauksen vaikutusalueella. Lahteiden
sijaintia on hyvin vaikea selvittda ainoastaan karttatarkastelujen
perusteella, vaan lahteiden |6ytyminen vaatii padsaantdisesti
maastotarkasteluja. Tunnelilinjauksen osalta tulee varmistua
maastokaynnein, ettei hanke vaaranna pohjavesivaikutteisia lahteita tai
tihkupintoja.

Lentoradan Keravan osuuteen suunniteltu Nissinojan siirto on merkittava
toimenpide, joka vaikuttaa puron tilaan. YVA-selostuksessa on todettu, etta
uoman siirrolla on mahdollista parantaa nykytilannetta mm. ennallistamalla
uomaa taimenelle sopivammaksi. Suunnitelmien mukaan uudesta uomasta
arviolta n. 75 prosenttia kulkee kuitenkin putkessa. On vaikea nahda,
kuinka uoman putkittamisella voidaan parantaa luonnon monimuotoisuutta
ja lajien elinymparistdja. Yleisesti uoman putkittaminen nopeuttaa
virtaamia, heikentaa vedenlaatua ja vahentaa luonnon monimuotoisuutta.
Uoman siirto tulisi hyddyntaa mahdollisuutena kunnostaa uoma
luonnonmukaisin periaattein. Uudesta uomasta on tarkeada saada
mahdollisimman mutkitteleva, kasvittunut ja luonnonmukainen, ja
putkittamista tulisi valttda. Nain myds jo valmiiksi kuormittunutta
vedenlaatua Nissinojassa on mahdollista parantaa. Hulevesikapasiteettia
tulisi pyrkia lisdamaan riittavalla luonnonmukaisella viivyttamisella.
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