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YHTEENVEDOT KAAVAEHDOTUKSESTA ESITETYSTA PALAUTTEISTA JA
NIIHIN LAADITUT VASTINEET

Asemakaavaehdotuksen nahtavillaolo 12.12.2024 - 20.1.2025.

Kaavaehdotuksesta saatiin viranomaisilta, hallintokunnilta ja asiantuntijoilta viisi (5)
lausuntoa. Muistutuksia saatiin muilta osallisilta kuusitoista (16) kappaletta.

Yhteenveto viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausunnoista

Kaavaehdotuksesta saatiin lausunnot seuraavilta asiantuntijaviranomaisilta:
e Telia Company Oy

e Caruna Oy

e Keski-Uudenmaan ymparistokeskus

e Uudenmaan liitto

e Uudenmaan ELY-keskus

Viranomaisten kannanotot liittyivat luonnon monimuotoisuuden kannalta erittain tar-
kean alueen kaavamaarayksiin, suojeltuun pronssisukkulakoihin, asemakaava-alueen
rajaukseen ja Jarvenpaantien muuttumiseen kaduksi, Tuusulan itavaylan ja Kulloon-
tien koko liittymaalueen sisallyttamiseen asemakaavaan, yleissuunnitelman liikenteelli-
siin ratkaisuihin ja asemakaavan maisemallisiin seka rakennushistoriallisiin vaikutuk-
siin.

Vastineet viranomaisten, hallintokuntien ja asiantuntijoiden lausuntoihin

Lausunnot:

12.12.2024 Telia Company
Telialla tilanne sama kuin luonnosvaiheessa.

Ainoa muutos on: Kaapelikartat ja -naytot voitte pyytaa
https://johtotietopankki.fi/ kautta

Vastine:

Merkitaan tiedoksi

16.1.2025 Caruna
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Carunalla ei ole tarvetta tarkentaa kaavan aiemmassa vaiheessa
30.8.2024 antamaamme lausuntoa.

Toivomme saada tiedoksi, kun kaava on vahvistettu.
Vastine:

Merkitaan tiedoksi

20.1.2025 Uudenmaan liitto

Tuusulan kunta on pyytanyt Uudenmaan liitolta lausuntoa
Saksanvaylan asemakaavaehdotuksesta.

Kaava-alue sijaitsee Tuusulan kirkonkylan, Mattilan ja
Mayrakorven alueella. Alue rajoittuu pohjoisessa Jarvenpaantien
(mt 146) ja Tuusulantien risteykseen ja etelassa Kulloontiehen (mt
148). Suunnittelualueen laajuus on noin 17,9 ha. Kaavatyon
tavoitteena on Hyrylan itdisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan
katualueen seka runkoviemarin ja muun tarvittavan
kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on
vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on
pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen
Keravalta ja Jarvenpaasta.

Kaavatilanne

Suunnittelualue sijoittuu Uusimaa-kaava 2050-kokonaisuuteen
kuuluvan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan alueelle.
Uusimaa-kaavan kokonaisuuteen kuuluvat kolme
vaihemaakuntakaavaa ovat saaneet lainvoiman 13.3.2023
korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella.

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa kaava-alue on
osoitettu taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeeksi.
Suunnittelualue rajautuu pohjoisessa seudullisesti merkittavaksi
osoitettuun Jarvenpaantiehen ja eteldssa seudullisesti
merkittavan Kulloontien ja maakunnallisesti merkittavan
Keravantien ja Tuusulan itavaylan risteykseen.

Aluetta koskee Hyrylan laajentumissuunnat —osayleiskaava, joka
on oikeusvaikutteinen muilta kuin liikenneverkkoa koskevilta osin.
Osayleiskaavassa Hyrylan itainen ohitusvayla on merkitty
kaavaan stmerkinnalla "seututie”. Vaylan rinnalla kulkee kevyen
likenteen reitin merkinta. Vaylan keskelle seka Kulloontien ja
Jarvenpaantien liittymiin on merkitty suunniteltu liittyma.
Suunnittelualueelle sijoittuu lahivirkistysaluemerkinta (VL-1) ja
maa- ja metsatalousaluevaltaisen, maiseman rajautumisen
kannalta merkittavan alueen (M-3) merkinta.

Tuusulan yleiskaava 2040 on hyvaksytty kunnanvaltuustossa,
mutta kaava ei ole viela lainvoimainen. Lainvoimaiseksi tullessaan
Tuusulan yleiskaava 2040 korvaa Hyrylan laajentumissuunnat
osayleiskaavan suunnittelualueella. Yleiskaava 2040:ssa Hyrylan
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itainen ohikulkuvayla on merkitty katkoviivalla paikallisen
likenteen yhteystarpeeksi. Suopurontien jatke on merkitty
yhdystieksi/kokoojakaduksi.

Saksanvaylan paikallisen liikenteen yhteystarvetta
suunnittelualueella ymparoivat pohjoisesta etelaan ensimmaisen
vaiheen omakotivaltainen asuinalue (AO-1), maisemapelto (MA),
ensimmaisen vaiheen tiivis pientalovaltainen asuinalue (AP1),
virkistysalue (V) toisen vaiheen pientalovaltainen asuinalue (AP-2)
seka tyopaikka-alue (TP).

Lahes koko suunnittelualue on asemakaavoittamatonta aluetta.
Lausunto

Uudenmaan liitto toteaa, etta Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa suunnittelualueella Saksanvayla
rajautuu pohjoisessa seudullisesti merkittavaksi osoitettuun
Jarvenpaantiehen ja etelassa seudullisesti merkittavan
Kulloontien ja maakunnallisesti merkittavan Keravantien ja
Tuusulan itavaylan risteykseen.

Kaavan luonnosvaiheen lausunnossa Uudenmaan liitto on
todennut, ettd ehdotusvaiheessa on huomioitava Tuusulan
[tavaylan — Keravantien liittymaa suunniteltaessa, etta se kuuluu
maakunnallisesti merkittdvaan tieyhteyteen ja on erityisesti
tavaraliikenteen kannalta merkittava.

Uudenmaan liitto on lisaksi huomauttanut lausunnossaan, etta
luonnosvaiheessa tehdyssa kunnallistekniikan
yleissuunnitelmassa Tuusulantien ja Jarvenpaantien liittyman
jatkosuunnittelusta pois karsittu vaihtoehto A ympyra on
vaihtoehtojen vertailussa menestynyt jatkoon valittuihin
vaihtoehtoihin nahden hyvin erityisesti joukkoliikenteen kannalta.
Uudenmaan liiton mukaan aineistoon on syyta tarkentaa, miten
tilaaja on paatynyt jatkoon valittuihin liittymavaihtoehtoihin.
Jarvenpaantie on joukkoliikenteen kannalta merkittava ja
maakuntakaavan mukaisesti seudullisesti merkittava tie.

Uudenmaan liitto lisaksi totesi lausunnossaan, etta Saksanvaylan
littyminen Tuusulan itavaylan — Keravantien liittymaan seka
Jarvenpaantiehen tulee suunnitella yhteistydssa Uudenmaan
ELYkeskuksen kanssa.

Uudenmaan liitto toteaa kaavan ehdotusvaiheen aineistosta, etta
Uudenmaan liiton kaavan luonnosvaiheen lausunnon nakdokohdat
on otettu ehdotusvaiheessa huomioon. Uudenmaan liitolla ei ole
huomauttamista ehdotusvaiheen kaavaratkaisusta. Uudenmaan
liitto haluaa kuitenkin muistuttaa, etta Jarvenpaantie pysyy
maakuntakaavan mukaisesti seudullisesti merkittavana tiena,
vaikka Saksanvaylan asemakaavaehdotuksessa Saksanvaylan,
Jarvenpaantien, Tuusulantien ja Kirkkotien kiertoliittymalle varattu
liikennealue on merkitty kaavaehdotuksessa kunnan
hallinnoimaksi katualueeksi. Jarvenpaantie on joukkoliikenteen



KKL 11.2.2026

Vastine:

kannalta merkittava ja maakuntakaavan mukaisesti seudullisesti
merkittava tie. Maaraysten mukaan taman yhteyden valittomaan
laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteita, jotka heikentavat
pitkamatkaisen liikkenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten
palvelutasoa vaylan hallinnollisesta luokasta riippumatta
myoskaan tulevaisuudessa.

Merkitaan tiedoksi

20.1.2025 Keski-Uudenmaan Ymparistokeskus

Vastine:

Kaava-alue sijaitsee Tuusulan kirkonkylan, Mattilan ja
Mayrakorven alueella. Kaavatyon tavoitteena on tutkia Hyrylan
itdisen ohikulkuvaylan eli Saksanvaylan katualueen seka
kunnallistekniikan linjaus. Kaavan ratkaisut pohjautuvat kesalla
2024 valmistuvaan KoillisHyrylan liikenteen ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelmaan, jota valmistellaan kaavatyon rinnalla.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus esittaa lausuntonaan
seuraavaa

Luo-6 -maarayksessa on hyvin tarkennettu alueen luonnon
monimuotoisuutta ja osatekijoita, joista alueen merkittavimmat
luontoarvot koostuvat. Maarays ei nykymuodossaan kuitenkaan
turvaa luontoarvoija riittavasti, ja siihen tulisi tarkentaa esim., ettei
alueen luontoarvoja tai luontotyyppia saa heikentaa/vaarantaa.
Alueen kookas ja arvokas (METSO-luokan) puusto tulee sailyttaa
sellaisenaan, ja lahopuuta tulee antaa muodostua alueelle
vapaasti.

Aiemmissa lausunnoissamme on tuotu esiin tarve sailyttaa erittain
uhanalaisen ja erityisesti suojeltavan pronssisukkulakoin
esiintymisalue riittavan laajana. Kuitenkin ehdotusvaiheessa
katualuevarausta on laajennettu luonnosvaiheeseen verrattuna
siten, etta se menee entista enemman pronssisukkulakoin
elinympariston kanssa paallekkain. Lajin esiintymista ei voida
varmuudella turvata jattamalla ainoastaan purtojuurikasvustot
tienpientareille. Luontoselvityksessa (Faunatica 2020) on
suositeltu elinalueen rajausta pronssisukkulakoin lisaksi myos
ketosukkulakoille ja purtojuurisurviaiskoille. Lajien huomioon
ottamisesta ja sailymisen edellyttamista vaatimuksista on
neuvoteltava Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.

Lisaksi suunnittelussa tulee huomioida, etta alueen asutukselle ei
saa aiheutua terveyshaittaa aiheuttavaa melua tai tarinaa.
Keskiaanitaso asuntojen sisatiloissa ei saa ylittaa sosiaali- ja
terveysministerion asetuksen 545/2015 (asumisterveysasetus)
toimenpiderajoja.
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Asemakaavaehdotuksen jalkeen asemakaavamaaraysta on
taydennetty ymparistokeskuksen lausunnon perusteella luo-6
maarayksen osalta niin, ettd asemakaavamaaraykseen on lisatty
lause “Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térkeén
alueen luontoarvoja ja luontotyyppejé ei saa vaarantaa tai
heikentééa. Alueen kookas ja arvokas puusto tulee séilyttéa ja
lahopuuta tulee antaa muodostua alueelle vapaasti.”

Asemakaavaa on muutettu ehdotusvaiheen nahtavillaolon jalkeen
aiemmin laaditusta aluevaraussuunnitelmasta poiketen, niin, etta
asemakaavaratkaisussa Palokulman itaista jatketta on siirretty
kohti etelaa, niin, etta ELY-keskuksen toimittaman rajauksen
mukaisesti pronssisukkulakoiesiintyman ydinalue, jota hoidetaan
HELMI-rahoituksella, sdastyy. Asemakaavassa maaratty katualue
ylittda vahaisesti ydinalueen suojavyohykkeen rajauksen niin, etta
osa suojavyohyketta on kaavaratkaisun toteutuessa katualueen
piennaraluetta.

Alueen asemakaavoitus jatkuu lahitulevaisuudessa paloittain
Tuusulan kunnan kaavoitussuunnitelman mukaisesti, jolloin
suojellun pronssisukkulakoin elinymparisto otetaan osaksi
laajempaa suojelualuetta tai viheraluetta. Kunnan sisaisesti on
tunnistettu ja viestitty sen tarkeys, etta suojellun lajin
elinymparisto tiedostetaan katualuetta tulevaisuudessa
rakentaessa ja esimerkiksi rajataan fyysisilla merkinnagilla. Tama
on kirjattu asemakaavaselostukseen.

Muutosalue sijaitsee Tuusulan kunnan omistamalla maa-alueella
eika siita aiheudu vaikutuksia ympariston maankayttoon.

Muilta osin merkitaan tiedoksi.

20.1.2025 Uudenmaan ELY-keskus

Tuusulan kunta on pyytanyt Uudenmaan ELY-keskukselta
lausuntoa Saksanvaylan asemakaavaehdotuksesta.

Etelaosan katualueen rajaus on laajentunut huomattavasti
luonnosvaiheesta. Saksanvaylan itdpuolinen osuus
Palokulmankujasta kulkee alueelta havaitun pronssisukkulakoin
esiintyman paalta. Toteutuessaan rajaus havittaisi merkittavan
osan lajin esiintymasta. Pronssisukkulakoi on erittain
uhanalaiseksi maaritelty laji, joka on lisaksi saadetty
luonnonsuojeluasetuksessa erityisesti suojeltavaksi lajiksi.
Erityisesti suojeltavaksi saadettyjen lajien riski havita luonnosta on
joko hyvin korkea tai niilld on vain hyvin vahan esiintymispaikkoja
ja niiden sailyminen on uhattuna. Pronssisukkulakoista on tehty
vain muutamia havaintoja Uudeltamaalta. Uudenmaan ELY-
keskus katsoo, etta lajin harvinaisuuden takia sen esiintyminen
alueella tulee turvata sailyttamalla nykyinen esiintyma
kokonaisuudessaan. ELY-keskus voi tarvittaessa tehda alueelle
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Vastine:

luonnonsuojelulain 77 §:n mukaisesti erityisesti suojeltavan lajin
rajauspaatoksen pronssisukkulakoin esiintyman turvaamiseksi.

Edella kuvatun perusteella ELY-keskus katsoo, etta
asemakaavaehdotus ei nailta osin tayta asemakaavan
sisaltovaatimuksia. Kaavaratkaisu ei riittavasti turvaa alueen
erityisia luontoarvoja. Erityisesti suojeltavan lajin esiintyman
turvaamista ei voi jattaa jatkosuunnittelussa tehtavaksi, vaan sen
tulee nakya jo kaavaratkaisussa.

ELY-keskus huomauttaa, etta tielinjan maisemointiin ei ole
edelleenkaan kiinnitetty huomiota kaavamaarayksissa. Linjauksen
alle jaavalla asuinrakennuksella ei ole todettu olevan
rakennushistoriallisia arvoja. Rakennusta ei ole kuvattu
kaavaselostuksessa.

Kaavaehdotus on valmisteltu padasiassa kaavaluonnosvaihtoehto
VEZ2 pohjalta, jossa Saksanvayla on ohjattu liittymaan Kirkkotien,
Tuusulantien ja Jarvenpaantien (maantie 145) liittymaan
viisihaaraisella kiertoliittymalla. ELY-keskus huomauttaa, etta
viisihaaraisessa kiertoliittymassa liikkujan on vaikea hahmottaa
mihin hanen tulisi menna ja opastaminen on varsin haasteellista.
Tasta syysta maantieverkolla valtetaan kiertoliittymia, joissa on
enemman kuin nelja haaraa.

ELY-keskus pitaa hyvana, etta Saksanvaylan, Kirkkotien,
Tuusulantien ja Jarvenpaantien (mt 145) liittymaalue on
kaavoitettu kaduksi. Kaduksi tulee kuitenkin kaavoittaa alue, joka
muodostaa tarkoituksenmukaisen kokonaisuuden ja pelkka
littymaalue ei muodosta tarkoituksenmukaista kokonaisuutta.
Jarvenpaantie (mt 145) tulee kaavoittaa kaduksi Tuusulantielta
kantatielle 45 asti. Jarvenpaantien kaltaisten keskustoja halkovien
pitkien maanteiden kaavallinen muutos on mahdollista toteuttaa
ns. putkikaavalla, jolloin yhtendinen pidempi maantieosuus
voidaan muuttaa kaavallisesti kaduksi melko jouhevasti, kun
kaava-alue rajataan koskemaan vain nykyista tiealuetta. On myos
huomioitava, ettd kaavallinen muutos maantien hallinnolliseksi
muuttamiseksi on vasta prosessin ensimmainen vaihe.

Nykyinen kaavarajaus ei vahvista Saksanvaylan liittymaa
Kulloontielle (maantie 148). ELY-keskus katsoo, etta kaava-
aluetta tulee laajentaa kattamaan Saksanvaylan ja Kulloontien
risteysalue. Kaava-alueen laajentaminen turvaa asemakaavan
sisaltdvaatimusten tayttymisen littyman osalta. ELY-keskus tulee
ottaa mukaan suunnitteluun.

Lisaksi ELY-keskus toteaa, etta Palokulmankujan yhteyden
toteutuessa tulee Myrtinojankujan liittyma Kulloontielle (mt 148)
sulkea.

Asemakaavaa on muutettu ehdotusvaiheen nahtavilldolon jalkeen
aiemmin laaditusta aluevaraussuunnitelmasta poiketen, niin, etta
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asemakaavaratkaisussa Palokulman itaista jatketta on siirretty
kohti etelaa, niin, etta ELY-keskuksen toimittaman rajauksen
mukaisesti pronssisukkulakoiesiintyman ydinalue, jota hoidetaan
HELMI-rahoituksella, sdastyy. Asemakaavassa maaratty katualue
ylittaa vahaisesti ydinalueen suojavydhykkeen rajauksen niin, etta
osa suojavyohyketta on kaavaratkaisun toteutuessa katualueen
piennaraluetta.

Alueen asemakaavoitus jatkuu lahitulevaisuudessa paloittain
Tuusulan kunnan kaavoitussuunnitelman mukaisesti, jolloin
suojellun pronssisukkulakoin elinymparisto otetaan osaksi
laajempaa suojelualuetta tai viheraluetta. Kunnan sisaisesti on
tunnistettu ja viestitty sen tarkeys, etta suojellun lajin
elinymparisto tiedostetaan katualuetta tulevaisuudessa
rakentaessa ja esimerkiksi rajataan fyysisilla merkinnagilla. Tama
on kirjattu asemakaavaselostukseen.

Muutosalue sijaitsee Tuusulan kunnan omistamalla maa-alueella
eika siita aiheudu vaikutuksia ympariston maankayttoon.

Lausunnossa mainitun osoitteessa Mahlamaentie 47 sijaitsevan
asuinkiinteiston rakennuskannan kuvausta on tadydennetty
asemakaavaselostukseen.

Jarvenpaantien luonteen muuttuminen seudullisesta tiesta
katumaisemmaksi on kunnan pitkan aikavalin tavoitteiden
mukaista ja kunta varautuu tien asemakaavoitukseen. Ei ole
kuitenkaan tarkoituksenmukaista laajentaa asemakaava-alueen
rajausta huomattavasti taman kaavatyon yhteydessa, vaan
Jarvenpaan maantiealueiden kaavoittaminen kaduksi on
tarkoituksenmukaista tulevaisuudessa omana
asemakaavatyonaan.

Asemakaavan valmisteluaineistona toimineen Koillis-Hyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa
tutkittiin useita erilaisia liittymavaihtoja Saksanvaylan,
Tuusulantien ja Jarvenpaantien liittyman toteuttamiseksi.
Toimivuustarkasteluiden perusteella kaikki vaihtoehdot saatiin
ennustemaarilla toimiviksi. Viisihaaraisen kiertoliittymavaihdon
geometria nahtiin autoliikenteelle hyvana ja pyoraliikenteen ja
jalankulun vaylilla pysyttiin vahintaan esteettomyyden perustason
mukaisissa pituuskaltevuuksissa.

Kaavaratkaisun mahdollistaman viisihaaraisen kiertoliittyman ei
nahda valmisteluaineiston selvitysten mukaan tuottavan
lisaantyvaa liikkenneonnettomuuksien riskia tai aiheuttavan
esimerkiksi koulumatkojen turvallisuuden heikkenemista
Tuusulanjarven kampuksen ymparistossa. Viisihaarainen
kiertoliittyma on myos nahty joukkoliikenteen kannalta parempana
vaihtoehtona kuin toinen nahtavilla ollut
asemakaavaluonnosvaihtoehto.

Nyt on laadittu asemakaava Saksanvaylan katualueen paikalle
asettamista varten, kuten kautta kaavatyon on esimerkiksi
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osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan kirjattu. Kunnalla ei ole
mahdollisuutta laajentaa kaava-aluetta asemakaavan
ehdotusvaiheen jalkeen niin, etta aluevaraussuunnitelmassa
esitetty huomattava eritasoliittymaa varten varattu tiealue- ja
katualue sisaltyisi tahan asemakaavaan. Auevaraussuunnitelma
on voimassa tulevaa eritasoliittymaa varten. Alueen
asemakaavoitus jatkuu ja eritasoliittymalle ja siihen liittyville
katualueille varattu alue asemakaavoitetaan
tarkoituksenmukaisissa osissa tulevien alueen asemakaavatoiden
yhteydessa Tuusulan kaavoitussuunnitelman mukaisesti.
Saksanvaylan ympariston asemakaavoitus ns. "koillis-Hyrylan”
alueella jatkuu lahivuosina.

Muilta osin merkitaan tiedoksi
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Yhteenveto muistutuksista

Muistutukset kohdistuivat etenkin Suopurontien jatkamisen
aiheuttamiin haittoihin olemassa olevalle asutukselle seka
viheralueelle, Saksanvaylan rakentamisen liikenteellisiin
perusteisiin, viheralueihin ja luonnon monimuotoisuuteen seka
Saksanvaylan maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin vaikutuksiin
suhteessa Saksan tilakeskukseen ja Tuusulan Rantatien
rakennuskulttuurihistorialliseen kokonaisuuteen.

28.12.2024 Muistutus 1.

Mielipiteessani vastusta edelleen Suopurontien jatketta ja kaikkia
toimia, jotka lisaisi liikenndintia Suopurontiella vedoten jo
aikaisemmin useampaan kertaan esitettyihin seikkoihin liittyen
turvallisuuteen, viihtyisyyteen, meluun yms. Olisi taysin
kohtuutonta ja vaarin kuntalaisia kohtaan tehda ratkaisuja, jotka
pilaisivat Mattilan alueella ja erityisesti Suopurontien
laheisyydessa asuvien rauhan. Erityisesti vastustan Suopurontien
tiealueen leventamista, silla asuinkiinteistot ovat jo nyt hyvin
lahella nykyista tiealuetta. Suurempi tie tarkoittaa myds suurempia
likennemaaria. Nyt kaavoituksen antamissa vastauksissa (liite
5.1) todetaan, ettei Suopurontieta ole tarpeen leventaa ja tasta on
pidettava kiinni.

Liitteessa 5.1. vastaatte: "Suopurontie on suorin ja lyhin yhteys
Tuusulantieltd Mattilan alueen lapi tulevalle Saksanvaylalle ja sen
kaavallisessa mitoittamisessa on varauduttu lapiajoliikenteen
lisaantymiseen. ... On totta, ettd Suopurontien jatkaminen
halkaisee viheralueen ja on kalliimpi toteuttaa, mutta se on ainoa
jarkeva sijainti lapiajoliikenteelle, koska liikenne joudutaan
johtamaan vanhan rakenteen lavitse vain noin 300 metrin
matkalla. " Samalla kuitenkin tavoitteisiin on asetettu, etta
mahdollisen Suopurontien lapiajoliikenne tulisi pyrkia
minimoimaan. Kaavoituksesta ei tunnu saavan selvyytta, etta
halutaanko lapiajoliikennetta vai ei. Vaikuttaa silta, etta
lapiajoliikennetta oltaisiin kylla sallimassa ja toteuttamassa, mutta
sita halutaan hyssytella ja vahatella. Kyseenalaistan kovasti sen,
etta kaavallisessa mitoittamisessa olisi varauduttu
lapiajoliikenteen lisaantymiseen Suopurontiella.

Lapiajoliikenteen ohjaaminen asuinalueen lapi on taysin jarjen ja
kohtuuden vastaista huomioiden, ettei tata ole otettu
vuosikymmenien aikana kaavoituksessa ja uusien
asuinkiinteistojen lupakasittelyissa talla tasolla huomioon. Tien
valittdmaan laheisyyteen ei olisi pitanyt taloja koskaan rakentaa,
jos tallainen lapiajoralli on tarkoitus sallia. Nykyisellaan tiealueita
ei voida toteuttaa siten, etta ne olisivat turvallisia kaikille kayttajille
ajoneuvojen maaran lisdantyessa. Nykyisellaankin tiealuuen
turvallisuus on kyseenalainen. Kannatan Suopurontien jatkeeksi
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12.1.2025 Muistutus 2.

kevyen liikenteen kulkuvaylaa, jossa moottoriajoneuvoilla ajo on
kiellettya. Aikaisemmissa mielipiteissa on esitetty hyvia
vaihtoehtoja Suopurontien jatkeen tilalle ja lukuisia hyvin esitettyja
perusteluja Suopurontien jatketta vastaan. Huomioikaa kuinka
ristiriitainen Suopurontien avaaminen liikenteelle olisi tavoitteisiin
nahden ja kuinka paljon vastustusta kuntalaisilta tama hanke saa.
Kuntalaisia varten aluetta kehitetaan.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myds tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
Ioytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Olen edelleen sita vastaan, etta Suopurontien jatke toteutaan
siten, etta lapiajoliikenne sallittaisiin Suopurontiella ja
likennemaarat lisdantyisivat kyseisen asuinalueen lapi. Hankkeen
edetessa kukaan ei ole missaan vaiheessa esittanyt yhtaan
tehokasta keinoa siihen, etta lapiajoliikennetta pystyttaisiin aidosti
rajoittamaan millaan tapaa, jos jatke toteutetaan ja lapiajoliikenne
sallitaan. Esimerkiksi liikennevalot eivat todellakaan ole sellainen
keino. On taysin kohtuutonta ja vaarin Suopurontien varrella
asuvia kohtaan, etta nykyisin rauhallisen omakotitaloalueen lapi
tehtaisiin lapiajotie, joka lisaa likennemaaria. Nykyisellaan



KKL 11.2.2026

Vastine:

tieosuudella on 30 km/h nopeusrajoitus, jota ei tallakaan hetkella
noudateta. Lisaamalla lapiajoliikennetta tilanne tuskin tasta
ainakaan paranisi, ja alueen liikenneturvallisuus heikkenisi
merkittavasti puhumattakaan alueen asuinmukavuudesta tai
rauhasta. On kohtuutonta, ettd Tuusulan kunta on sallinut
rakentaa asuinrakennuksia nain lahelle Suopurontieta ihan viime
vuosiin asti, ja nyt oltaisiin sitten lisaamassa liikennemaaria
kyseisella tieosuudella. Vastustan voimakkaasti etenkin sita, etta
Suopurontieta millaan tapaa levennettaisiin, koska se aiheuttaa
kohtuutonta haittaa nykyisille kiinteistonomistajille ja heidan
kotirauhalleen. Talot sijaitsevat suurelta osin hyvin lahella
tiealuetta, ja liikenteen aanet kuuluvat jo nykyisellaan asuntoihin
sisalle. Suopurontien jatkeen toteutuminen ja lapiajoliikenteen
salliminen tiputtaa myds Suopurontien varteen rakennettujen
kiinteistojen jalleenmyyntiarvoa merkittavasti, mika on
taloudellisesti kohtuuton haitta tieosuuden varrella asuville. On
ehdottomasti huolehdittava, ettei Suopurontieta levenneta eika
lapiajoliikennetta sallita. Alueen viihtyisyys ja asuinmukavuus on
pystyttava takaamaan niille, jotka jo alueella asuvat.
Ruuhkaaikojen lapiajoliikenne on kyettava ohjaamaan jotakin
suurempaa vaylaa pitkin eika sita ole kohtuullista toteuttaa yhden
asuinalueen kustannuksella. Ainoa jarkeva tapa toteuttaa
Suopurontien jatke, on tehda siita kevyen liikenteen kulkuvayla,
jossa lapiajoa ei ole sallittu moottoriajoneuvoille lainkaan.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettda Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
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15.1.2025 Muistutus 3.

Vastine:

15.1.2025 Muistutus 4.

Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
I0ytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Hei, Saksanvaylan asemakaavaan liittyen vastustan niin sanottua
Suopurontien liittymaa. Suopurontien liittyma tuhoaisi suuren osan
asukkaille tarkeaa virkistyskaytossa olevaa metsaa, vaarantaisi
monen Tuusulanjarven koululaisten koulutien, aiheuttaisi
Suopurontien asukkaille kohtuutonta haittaa JA Tuusulan kunnan
arvion mukaan kustantaisi alyttomat 5,34 milj €.

Mattilan Asukasyhdistys on useaan otteeseen ehdottanut
kunnalle liittyman sijasta kevyenliikenteenvaylaa Suopurontien
jatkeeksi. Tallainen kevyenliikenteen vayla Mattilasta
Rykmentinpuistoon olisi ajankohtainen jo niinkin pian kuin
elokuussa 2025, kun suuri maara mattilalaisia nuoria siirtyy
kulkemaan ylaasteelle uuteen Rykmentinpuiston kouluun. Tama
edistaisi merkittavasti nuorten terveytta kannustamalla kulkemaan
koulumatkat pyoralla turvallisesti. Kevyenliikenteenvayla toisi
valtavasti iloa kaikenikaisille virkistysalueena ja edistaisi terveytta
ja hyvinvointia.

Tasta paaset tutustumaan ideaan Mattilan Baanasta:
https://prezi.com/view/Utw3xBEIHrNtnahVMnHw/

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettda Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattaa Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Hei, Saksanvaylan asemakaavaan liittyen vastustan niin sanottua
Suopurontien liittymaa. Suopurontien liittyma tuhoaisi suuren osan
asukkaille tarkeaa virkistyskaytossa olevaa metsaa, vaarantaisi
monen Tuusulanjarven koululaisten koulutien, aiheuttaisi
Suopurontien asukkaille kohtuutonta haittaa JA Tuusulan kunnan
arvion mukaan kustantaisi alyttomat 5,34 milj €.
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Mattilan Asukasyhdistys on useaan otteeseen ehdottanut
kunnalle liittyman sijasta kevyenliikenteenvaylaa Suopurontien
jatkeeksi. Tallainen kevyenliikenteen vayla Mattilasta
Rykmentinpuistoon olisi ajankohtainen jo niinkin pian kuin
elokuussa 2025, kun suuri maara mattilalaisia nuoria siirtyy
kulkemaan ylaasteelle uuteen Rykmentinpuiston kouluun. Tama
edistaisi merkittavasti nuorten terveytta kannustamalla kulkemaan
koulumatkat pyoralla turvallisesti. Kevyenliikenteenvayla toisi
valtavasti iloa kaikenikaisille virkistysalueena ja edistaisi terveytta
ja hyvinvointia.

Tasta paaset tutustumaan ideaan Mattilan Baanasta:
https://prezi.com/view/Utw3xBEIHrNtnahVMnHw/

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettda Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

16.12.2025 Vammaisneuvosto (Muistutus 5.)

Vammaisneuvosto paatti tehda kirjallisen muistutuksen
Saksanvayla nro 3670 asemakaavasta seuraavasti:

Kaavatyon tavoitteena on Hyrylan itaisen ohikulkuvaylan el
Saksanvaylan katualueen seka runkoviemarin ja muun tarvittavan
kunnallistekniikan linjaus. Saksanvaylan tarkoituksena on
vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa. Suunnitelman on
pyrittdva minimoimaan uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen
Keravalta ja Jarvenpaasta.

VE2 kaavaluonnosvaihtoehdossa on vaylalle esitetty
kiertoliittymaa Tuusulantien, Saksanvaylan ja Jarvenpaantien
risteysalueelle. Vammaisneuvosto painottaa, etta katualueen ja
etenkin Kiertoliittymien linjauksessa on huomioitava jalankulun
esteettomyys ja helppokulkuisuus, seka pyoraliikenteen ja
jalankulkuliikenteen turvallisuus toisiinsa nahden. Kiertoliittymissa
tulee mahdollisuuksien mukaan kayttaa alikulkuja. Jalankulun
tulee olla sujuvaa ja esteetdonta Hyrylaan, koulukeskukselle ja
Keravan suuntaan. Bussipysakit tulee sijoittaa niin, etta
jalankulkijan ja pyoratuolilla liikkuvan paasy bussipysakille ja


https://prezi.com/view/Utw3xBElHrNtnahVMnHw/

KKL 11.2.2026

Vastine:

16.1.2025 Muistutus 6.

bussiin on mahdollisimman sujuvaa. Alueelle on jatettava
likuntaesteisten ja ikaihmisten hyvinvointia tukevia
lahivirkistysalueita. Vaylien linjauksessa tulee jo tassa vaiheessa
huomioida lumenpoisto ja poistetun lumen vaatima tila.

Vammaisneuvosto paatti tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman
asiakohdan osalta heti kokouksessa.

Esteettomyyteen vaikuttavat katusuunnittelun yksityiskohdat
tullaan huomioimaan tarkemmalla tasolla tulevaisuudessa
laadittavissa katusuunnitelmissa. Asemakaava perustuu
laadittuun yleissuunnitelmaan, jossa esteettomyys ja kevyt
liikenne huomioitiin esimerkiksi alikullkureitteja suunnitellessa.
Asemakaavakartalle on ehdotuksen nahtavilla olon jalkeen
vahvistettu yleissuunnitelmavaiheessa esitettyjen alikulkureittien
ohjeelliset sijainnit.

VAATIMUKSET

XXX ja XXX kunnioittavasti pyytavat edelleen, etta
asemakaavoitus Saksanvaylan osalta jatetaan sikseen ja
luovutaan ohikulkutiesuunnitelmasta.

Mikali kuitenkin asemakaavoitusta Saksanvaylan osalta jatketaan,
Saksanvayla on linjattava asemakaavaluonnosvaihtoehdon VE1:n
mukaisesti ja rajoitettava liikkenne ainoastaan julkiseen
liikenteeseen ja estettava lapiajoliikenne. Tiella tulee olla sallittua
ainoastaan tonteille ajo.

Saksanvaylan tavoitteet liikenteen vahentamisesta Hyrylan
keskustassa ja lapiajoliikenteen minimoiminen Keravalta ja
Jarvenpaasta eivat toteudu rakentamalla uusi Saksanvayla. Uusi
tie lisaa liikennetta ja tuhoaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta
Tuusulan Rantatien ymparistoa. Asemakaavaehdotus heikentaa
my0s Saksan tilan kulttuurihistoriallista arvoa ja aiheuttaa
maanomistajille kohtuutonta haittaa.

PERUSTELUT
1 Asemakaavaehdotus

Saksanvayla, kaava nro 3670 kaavaehdotus, jonka selostus
paivatty 20.11.2024, on nahtavilla 20.1.2025 asti. Kaava-alue
sijaitsee Tuusulan kirkonkylan, Mattilan ja Mayrakorven alueella.
Alue rajoittuu pohjoisessa Jarvenpaantien (mt 146) ja
Tuusulantien risteykseen ja etelassa Kulloontiehen (mt 148).
Suunnittelualueen laajuus on noin 17,9 ha.

Asemakaavaehdotuksessa keskeista on uuden tien ja
risteysalueen aluevaraukset. Asemakaavaehdotuksen mukaan
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rakennetaan uusi Saksanvayla ja laaja viisihaarainen risteysalue
nykyisten Tuusulantien, Jarvenpaantien ja Kirkkotien risteykseen.

2 Keskeinen lainsaadanto

Asemakaavan sisaltovaatimuksia koskee maankaytto- ja
rakennuslain (5.2.1999/132, 1.1.2025 lukien Alueidenkayttolaki)
54 § 2 ja 3 momentit, jotka kuuluvat seuraavasti:

"Asemakaava on laadittava siten, etta luodaan edellytykset
terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistolle, palvelujen
alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen jarjestamiselle.
Rakennettua ymparistda ja luonnonymparistda tulee vaalia eika
niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa. Kaavoitettavalla alueella
tai sen lahiymparistdssa on oltava riittavasti puistoja tai muita
lahivirkistykseen soveltuvia alueita.

Asemakaavalla ei saa aiheuttaa kenenkaan elinympariston
laadun sellaista merkityksellista heikkenemista, joka ei ole
perusteltua asemakaavan tarkoitus huomioon ottaen.
Asemakaavalla ei mydskaan saa asettaa maanomistajalle tai
muulle oikeuden haltijalle sellaista kohtuutonta rajoitusta tai
aiheuttaa sellaista kohtuutonta haittaa, joka kaavalle asetettavia
tavoitteita tai vaatimuksia syrjayttamatta voidaan valttaa.”

Asemakaavoituksessa on siten erityistda huomiota kiinnitettava
turvalliseen, ja viihtyisaan ymparistoon seka liikkennejarjestelyihin.
Asemakaavoituksessa tulee vaalia rakennettua ymparistoa ja
luonnonymparistda. Asemakaava ei saa myoskaan aiheuttaa
kohtuutonta haittaa maanomistajalle.

3 Saksanvaylan tavoitteet eivat toteudu

Kaavaselostuksen mukaan Hyrylan itaisen ohikulkutien eli
Saksanvaylan tarkoituksena on vahentaa liikkennetta Hyrylan
keskustassa ja toisaalta suunnitelman on pyrittdva minimoimaan
uuden lapiajoliikenteen ohjautuminen Keravalta ja Jarvenpaasta.

Kuitenkin asemakaavaselostuksessa todetaan esimerkiksi sivulla
11, etta aluevaraussuunnitelmassa varaudutaan Tuusulanvaylan
paasuunnan suuntautumiseen Tuusulan itavaylalle ja edelleen
maantielle 148. Suunnitelman tavoitteina on muun muassa
pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen sujuvuuden
parantaminen ja Kulloontien raskaanliikenteen houkuttavuuden
vahentaminen. Suunnitelmassa Tuusulan itdvayla levennetaan
kaksikaistaisesta tiesta 2+2 kaistaiseksi kaksiajorataiseksi
maantieksi.

Liikenteen ohjaamisella Saksanvaylaa myoéten Tuusulan
itavaylalle muodostetaan uusi paavayla lapiajoliikenteelle ja
erityisesti raskaalle liikenteelle. Koska Saksanvaylan
suunnittelussa nimenomaan varaudutaan liikenteen
suuntautumisessa Tuusulan Itavaylalle, siirtyy lapiajoliikenne ja
raskas liikenne Saksanvaylalle ja Kirkkotien, Jarvenpaantien ja
Tuusulantien risteykseen.
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Lapiajoliikenteen ja raskaan liikenteen lisdantyminen vaikuttaa
Jarvenpaantiehen ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaaseen
Tuusulan Rantatiehen. Uusi Hyrylan itdinen ohikulkutie, joka on
nimetty Saksanvaylaksi, lisaa lapiajoliikennetta Keravalta ja
Jarvenpaasta.

Hyrylan keskustan liikenteen varsinainen ongelma on runsas
raskaan lilkkenteen lapiajoliikenne. Raskas liikenne ruuhkautuu
Hyrylan keskustan lapi ajettavissa kolmessa liikkenneympyrassa.
Raskaan liikenteen kulkutarve on ita-lansisuuntainen liikkenne
Kulloontieta Hameentielle ja Tampereen suuntaan ja takaisin.

Rakentamalla uusi likenneympyra Tuusulan kirkonkylaan ja uusi
Saksanvayla, siirretaan toisaalta liikennetta Hyrylasta
kirkonkylaan ja toisaalta samalla lisataan ohikulkuliikennetta ja
raskasta liikennetta Keravalta ja Jarvenpaasta Tuusulan rantatien
kulttuurihistorialliseen maisemaan ja Jarvenpaantielle ja sita
myoOten myos Jarvenpaahan. Huomiota on kiinnitettava myos
siihen, etta Keravan lansiosasta asukkaat kulkevat Mattilan ja
Hyrylan lapi Helsingin ja lentoaseman suuntaan. Liittyman
rakentaminen Tuusulan kirkonkylaan lisaa tatakin liikkennetta.

Uusi Saksanvayla johtaa Rantatien viereisen Jarvenpaantien
likenteen lisdantymiseen Helsingin ja lentoaseman suuntaan
moninkertaiseksi, kun nyt Lahdentien kautta kulkeva liikenne
siirtyisi Jarvenpaantielle. Lisaliikenteen seurauksena
Jarvenpaantie olisi levennettava 4-kaistaiseksi meluvalleineen ja
eritasoristeyksineen, seka liitosteineen, jotka ulottuvat
kulttuurihistorialliselle alueelle ja Tuusulanjarven rantaan asti.
Juuri tdman ongelman ja sen myota tulevien suurten
kustannusten takia valtio luopui ohikulkutiehankkeesta vuosia
sitten. Hanke sai voimakasta vastustusta, mm. akateemikot ja
Suomen kulttuurin monet johtohenkilét ja poliitikot vastustivat
hanketta ja ilmoittivat sen valtioneuvostolle. Jarvenpaantien 4-
kaistaistaminen on tyrmatty 1990-luvulla myos
kansanaanestyksella.

Saksanvaylan linjauksen ongelmat ovat olleet tiedossa jo pitkaan
ja asiaa on kasitelty korkeimmassa hallinto-oikeudessakin.
Korkein hallinto-oikeus paatdoksessaan 15.1.2013, taltio 176 ja
Helsingin hallinto-oikeus paatdoksessaan 15.4.2011, nro
11/0366/5, ovat kasitelleet Hyrylan itdisen ohikulkutien (maantie
145 Mayrakorpi-Kirkonkyla) linjausta hankkeen yleissuunnitelman
yhteydessa. Liikennevirasto oli hyvaksynyt yleissuunnitelman
12.2.2010. Hallinto-oikeus on silloin perusteluissaan viitannut
yleissuunnitelman kohtaan 7 (Hankkeen kehityspolku) ja
todennut, ettd ohikulkutiehanketta on suunnitelman mukaan
jatkossa tarkasteltava laajempana kokonaisuutena, Tuusulan
itavaylan etelapaasta aina Jarvenpaahan asti. Laajemman
kokonaisuuden huomioon ottaminen liittyy siihen, ettd Tuusulan
itavaylan jatkeen vaarana on, etta Tuusulan Rantatien
ymparistdssa liikkenne lisaantyy ja alueelle ohjautuu taysin uutta
ohikulkutieliikennetta.
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(maantie 145 Mayrakorpi-Kirkonkyld) linjausta hankkeen
yleissuunnitelman yhteydessa. Liikennevirasto oli hyvaksynyt
yleissuunnitelman 12.2.2010. Hallinto-oikeus on silloin
perusteluissaan viitannut yleissuunnitelman kohtaan 7 (Hankkeen
kehityspolku) ja todennut, ettd ohikulkutiehanketta on
suunnitelman mukaan jatkossa tarkasteltava laajempana
kokonaisuutena, Tuusulan itavaylan etelapaasta aina
Jarvenpaahan asti. Laajemman kokonaisuuden huomioon
ottaminen liittyy siihen, etta Tuusulan itavaylan jatkeen vaarana
on, ettd Tuusulan Rantatien ymparistossa liikenne lisaantyy ja
alueelle ohjautuu taysin uutta ohikulkutieliikennetta.

Liikenteen siirtdminen Tuusulan Rantatien ymparistoon johtaa
Jarvenpaantien ruuhkautumiseen, jolloin sita on levennettava ja
rakennettava eritasoristeyksia ja liittymia. Nama uudet tiealueet
sijoittuisivat Krapin ja Vanhan kunnan talon valille. Liikennehaitat
siirtyvat Kirkonkylaan mm. Kotorannan ja Mattilan alueelle.
Asemakaavaehdotuksessa ei ole otettu huomioon tiehankkeen
vaistamattomia seurausvaikutuksia.

Hyrylan itainen ohikulkutie on ollut suunnitteilla aikaisemminkin ja
kuitenkin poistettu mm. valtion tiesuunnitelmista. Tama ilmenee
mm. ELY-keskuksen ja Helsingin seudun MAL-suunnitelmista
(maankayttd, asuminen, liikenne), oheisen liitteen mukaisesti. Se,
ettd hanke on poistettu tiesuunnitelmista, osoittaa, etta hanke ei
ole ollut tarkoituksenmukainen. Hyrylan itaisen ohikulkutien eli
Saksanvaylan rakentaminen ei ratkaise Hyrylan keskustan
liikenneongelmia vaan painvastoin lisaa liikenneongelmia
Tuusulan Kirkonkylan ja Rantatien alueella.

Jotta Hyrylan keskustan liikennetta saataisiin vahenemaan, on
ohikulkuliikenne suunnattava paavaylille, kuten VT 3 ja VT 4.
Valtateiden valista liikkennetta varten on kehitettava Keha IV ja
Keha V tyyppisia linjauksia, sen sijaan, ettd Tuusulan Rantatien
ymparistdoon ja Kirkonkylaan ohjataan lisaa lapiajoliikennetta.
Liitteena olevassa MAL 2023 Elinkeinojen kehityskuva 2040
suunnitelmassa ovat nakyvissa MAL-suunnitelmissa hyvaksytyt
Vahanummentien jatke ja KEHA IV. Karttaan on my6s merkitty
katkoviivalla Voimalinjan varren lentoasemalta ja KEHA IV:Ita
pohjoiseen Vahanummentien jatkeen paahan piirretty yhdystie.
Tie sijaitsisi asumiseen sopimattomalla voimalinjan varoalueella ja
vahentaisi lapiajoliikennetta paitsi Jarvenpaantiella myos
Tuusulanvaylan-Koskenmaen suunnalla ja ympyroissa, kun
yhteys pohjoisesta lentoasemalle paranisi.

Hyrylan rekkaongelma voidaan siten ratkaista MAL-
suunnitelmissa olevilla valtion tiehankkeilla: jatkamalla
Jarvenpaan pohjoispuolen teollisuustieta Vahanummentieta
Jokelantielta Hameentielle, jota varten radan ylityssilta on ollut
valmiina jo vuosikymmenia, sekd KEHA IV:lI3, joka on ollut
kaavoissa jo kauan. Liikenneratkaisuja suunniteltaessa MAL-
suunnitelmien mukaisesti valtio osallistuu osaltaan kustannuksiin,
mika on tarpeen ottaa huomioon.
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Saksanvaylan asemakaavaa ei tule hyvaksya lainkaan. Ensin on
laadittava ohikulkuliikenteelle ja raskaalle liikenteelle asiamukaiset
suunnitelmat ja perustaa ne valtion ja lahikuntien yhdessa
hyvaksymaan MAL-suunnitelmaan. Sen jalkeen, kun
ohikulkuliikenteen ja raskaan liikenteen virrat on ohjattu pois
kulttuurihistoriallisesta Tuusulan Rantatien maisemasta, voidaan
jatkaa kirkonkylan alueen suunnittelua paikalliset olosuhteet ja
tarpeet huomioon ottaen.

Muistuttajat korostavat, etta asemakaavaselostuksesta ilmenee,
etta asemakaavan tavoite likenteen vahentamisesta ja
lapikulkuliikenteen estamisesta eivat voi toteutua eika selostuksen
mukaan ole tarkoituskaan toteutua. Asemakaava on
lainvastainen, mikali se ei ole tavoitteidensa mukainen.
Asemakaavahanke ja Saksanvaylan suunnittelu on siten jatettava
sikseen.

4 Asemakaavan korkeustaso

Asemakaavakartasta ei ilmene, mika on liittymaratkaisujen
korkeustaso.

Maiseman ja maisemallisten arvojen sailyttamiseksi ja
turvaamiseksi asemakaavakartassa on osoitettava taso, johon tie
ja liittymat tai mahdolliset eritasoliittymat voidaan sijoittaa.

Mikali liittyma toteutettaisiin eritasoliittymana joltain osin,
joudutaan tielinjoja joko sijoittamaan nyKkyisia tielinjoja alemmalle
tasolle tai rakentamaan maisemasta korkealle nousevia tiealueita.
Korkeat massiiviset tierakenteet muuttaisivat olennaisella tavalla
Tuusulan Kirkonkylan ja Rantatien maisemaa.

Koska kyse on herkastad Tuusulan Rantatien
kulttuurihistoriallisesta alueesta, on nakymien ja alueen arvojen
sailyttamiseksi tarpeen varmistaa mahdollisen rakentamisen
korkeustaso asemakaavalla.

5 Liittymasuunnitelmat

Selostuksen mukaan Saksanvaylan kaavaehdotus on valmisteltu
kaavaluonnosvaihto-ehdon VE2 eli viisihaaraisen
kiertoliittymavaihtoehdon pohjalta. Kaavaluonnosvaiheesta
kaavaratkaisu on muuttunut niin, ettd maanomistajaneuvottelujen
ja asukaspalautteen perusteella Saksanvaylan katulinjausta on
siirretty sen pohjoisosasta kohti lantta, nykyisen metsaisen rajan
tuntumaan.

Muistuttajat toteavat, etta katulinjan siirrosta huolimatta VE1:een
perustuva linjaus ja suunnitelma ottaa paremmin huomioon
alueen luonteen ja ympariston Tuusulan Rantatien valittomassa
laheisyydessa.

Risteysvaihtoehtojen vertailusta kay selville, etta kaksikaistainen
viisihaarainen liikenneympyra on kayttajille erityisen hankala ja
vaarallinen. Viisihaaraisia likenneympyroita ei taman takia ole
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juurikaan Suomessa rakennettu. Viisihaaraiseen
likenneympyraan perustuva suunnitelma on kokonaisuudessaan
hylattava.

Lahtokohtaisesti mikaan likenneympyravaihtoehto ei sovi
kulttuurihistorialliselle alueelle. Liikenneympyra tuhoaisi alueen
luonteen ja toisi lisaa liikennettd Tuusulan Kirkonkylan ja
Rantatien alueelle.

Mikali paikallislikennetta varten on tarpeen rakentaa
Saksanvayla, on asemakaavaluonnosvaihtoehto VE1
toteuttamiskelpoisempi jatkosuunnittelun pohjaksi. VE1 mukaan
tien linjaus muuttaa mahdollisimman vahan kulttuurihistoriallista
ymparistda, jattda maisemapellon lahes koskemattomaksi ja siten
viher- ja ulkoilualueet sailyvat paaosin. VE1 mukaan tarvitaan
myos vahiten muutoksia nykyiseen Tuusulantien liittymaan.
Valivaiheessa on mahdollista kytkeytya nykyiseen vaylaan ja
hyoddyntaa nykyisia alikulkuja. Vaihtoehto ei edellytd muutoksia
Kirkkotiehen ja olemassa oleva Kirkkotien suojatie sailyy
ennallaan. Lisaksi uusi Jarvenpaantien linjaus on rakennettavissa
kitkamaalle, jolloin kalliita pohjanvahvistustarpeita ei ole.

Uusi tielinjaus tulee sijoittaa asemakaavaluonnosvaihtoehdossa
VE1:ssa esitetylle sijainnille my6s sen takia, koska uusi tie
sijoittuisi metsamaapohjalle yksityisten tonttimaiden sijaan.
Asemakaavalla ei saa aiheuttaa kohtuutonta haittaa
maanomistajille, jolloin metsamaalle sijoittaminen on lain
mukainen sijoituspaikka.

Liittymasuunnitelmaa laadittaessa on varmistuttava siita, etta
ohikulkuliikennettd ei ohjaudu Saksanvaylalle. Saksanvayla on
suunniteltava siten, etta se palvelee paaasiassa julkista
likennetta ja tiella tulee olla sallittua ainoastaan tonteille ajo.

Risteysalueella sijaitsee myos muita herkkia kohteita, kuten uusi
Tuusulanjarven kampus, jossa on suomen- ja ruotsinkielinen
koulu ja paivakoti. Lisaantyvaa liikkennetta ollaan tuomassa
Pohjoismaiden ministerineuvoston suositusten vastaisesti alle 200
metrin paahan ja lahemmaksi aluetta, joka jo nyt karsii
likennemelusta ja iimansaasteista.

6 Saksan tilan ja Tuusulan rantatien kulttuurihistoriallinen arvo

Saksan tilaan kuuluvat kiinteistdt Saksa, kiinteistétunnus 858-405-
1-160, Saksansivu, kiinteistotunnus 858-405-1-158 ja Louti,
kiinteistotunnus 858-505- 1-186, joka sijaitsee Jarvenpaantien ja
Tuusulantien risteysalueella Tuusulantien etelapuolella ja jolla
sijaitseva polttoaineen jakeluasema jaisi tierakennelmien alle.
Suunniteltu Saksanvayla sivuaa myos kKiinteistéa Koivula,
kiinteistotunnus 858-405-1-100, jonka tiesuunnitelma
toteutuessaan tekisi asuinkelvottomaksi.

Asemakaavan mukaan Saksan tila jaisi kiilautuneeksi teiden
valiin, lahes teiden ympardimaksi. Asemakaavaluonnosvaihtoehto
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VE1, mikali tiehanke on valttdamaton, on toteuttamiskelpoisempi,
koska maanrakennustoita tarvitaan huomattavasti vahemman, ja
vaikutukset alueen yleisilmeeseen ja maisemakuvaan ovat
vahaisimpia.

Tuusulan itavaylan jatkeen (Kulloontielta Jarvenpaantielle) eli
Saksanvaylan linjauksella on olennainen merkitys mielipiteen
antajien kiinteistojen kayttoon, asumiseen ja muihin oloihin.
Saksan tilan paarakennus ja talouskeskus 1800-luvun
luhtiaittoineen, pihapiireineen, puistoineen ja lahipeltoineen
kuuluvat Tuusulan kunnan kulttuurihistoriallisiin arvokohteisiin.
Kiinteiston rakennukset on kunnostettu perinteiseen tyyliin ja on
tarkeaa, etta rakennusten ymparisto sailyy osana Tuusulan
Rantatien perinteista kulttuurihistoriallista ymparistoa. Pihapiiri on
muuta maastoa ylempana, jolloin meluvalleinkaan ei ole
mahdollista suojata pihapiiria melulta.

Saksan tila on todettu kulttuurihistorialliseksi tilakokonaisuudeksi
useissa eri lahteissa. Tuusulan yleiskaavan 2040 yhteydessa on
laadittu kulttuurihistoriallisten kohteiden selvitys ja selvityksesta
ilmenee, etta Tuusulan Rantatien alue on yksi merkittavimmista
kulttuurihistoriallisista kohteista. Saksan tila kuuluu tdhan
alueeseen ja huomion arvoista on, etta pihapiirin peltomaisema
on tunnettu jo 1700-luvulta lIahtien. Kaavoituksessa ja
tiehankkeiden suunnittelussa on tarkeaa sailyttaa olemassa
olevaa kulttuuriperintda, kuten maankaytto- ja rakennuslaki
edellyttaa.

Tuusulan kunnan verkkosivuilla on "Kulttuurimaisema ja
rakennuskanta, Tuusulan Rantatie, osa 3/8” -niminen selvitys,
jonka sivulta 79 alkaen on kasitelty Saksan tilaa. Kuten
selvityksessa olevasta karttakuvasta ilmenee, Saksan tila on
osoitettu rakennetuksi kulttuurialueeksi. Lisaksi tilalla ja sen
vanhassa pihapiirissa sijaitsee rakennuskulttuurikohde ja useita
rakennettua kulttuurialuetta taydentavia rakennuksia tai
rakennelmia.

Saksan salissa on 1800-luvulla pidetty kunnan kokouksia, istuttu
kargjia ja talo on toiminut pitotalona, mm. kansalliskirjailjamme
Aleksis Kiven hautajaistalona. Maatilatalouden ohessa Saksan
isannat ovat toimineet menneina vuosina merkittavissa
yhteiskunnallisissa tehtavissa ja rakennuskantaa ja pihapiiria on
kunnostettu perinteiseen tyyliin.

Maankaytto- ja rakennuslaki edellyttaa asemakaavoituksen osalta
mm., etta rakennettua ymparistéa tulee vaalia. Edelleen MRL 24
§:n mukaan maakunnan suunnittelussa ja muussa alueiden
kayton suunnittelussa on huolehdittava valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden huomioon ottamisesta siten, etta
edistetdaan niiden toteuttamista.

Tuusulanjarven itarannalle sijoittuva Tuusulan Rantatien
kulttuurimaisema on valtakunnallisesti merkittava rakennettu
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kulttuuriymparistd RKY. Tuusulan Rantatien kulttuurimaisema
rajautuu jarven itarannan puolelta paaosin Jarvenpaantiehen.
Teriojan ja Lepolan alueella my0s Jarvenpaantie sisaltyy
Tuusulan Rantatien kulttuurimaisemaan. Museoviraston
verkkosivujen mukaan Tuusulan Rantatiehen sitoutuvassa
laajassa kokonaisuudessa keskeisen osan kulttuurimaisemaa
muodostavat kansallisesti, rakennustaiteellisesti ja
kulttuurihistoriallisesti merkittavat 1900-luvun alun taiteilijahuvilat
seka itsenaisen Suomen alkuvaiheen maa- ja kotitalouden seka
sotilaskoulutuksen oppilaitokset. Rantatie on vuosisatoja vanha
tie, jonka hyvin sailynyt osa, kolmen kilometrin pituinen
Tuusulanjarven rantaa seuraileva paikallistie, on tiehallinnon
museotie. 1 Vaikka RKY-kohteeseen kuulumisella ei ole itsessaan
valittomia oikeusvaikutuksia, tulee tama ottaa huomioon MRL 24
§:n mukaisesti alueiden kayton suunnittelussa.

Asemakaava-aineistoon sisaltyy mm. "Viher- ja virkistysverkon
kehittdminen 2021” -niminen 21.12.2021 paivatty asiakirja.
Asiakirjan sivulla 59 esitetyssa Tuusulan maisema-arvot -kartassa
Tuusulanjarvi seka jarven lansipuoli ja itapuolinen rantaviivan
ymparistd on osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi maisema-
alueeksi. Jarven itapuolella rannan myaotaisesti on lisaksi
RKYkohde (rakennettu kulttuuriymparistd), useita muita
kulttuuriperintokohteita, kiintea muinaisjaannos seka museotie.
Asiakirjan sivulla 60 todetaan kohdassa 3.7.3 Kulttuurihistoria
seuraavaa: "Kulttuurihistoria on keskeinen osa Tuusulaa ja silla
on tarkea osa alueen identiteetin muodostumisessa. Tuusulan
tunnetut historialliset paikat ovat seka kansainvalisten
matkailijoiden etta paivaretkeilijoiden suosimia kohteita. Monet
Rantatien nahtavyydet ja Fjallbon puisto ovat suosittuja
ajanvietepaikkoja paikallisille asukkaille. Rantatie toimii myos
lukuisien kulttuuritapahtumien nayttdamona.”

Aineistossa on lisaksi "Kulttuurimaisema ja rakennuskanta,
Hyrylan taajama ymparistdineen, osa 2/8” -niminen selvitys.
Selvityksen kohdassa Il. Hyrylan taajama sivulla 14 olevassa
kartassa Tuusulanjarvi ranta-alueineen on osoitettu maaseudun
kulttuurimaisema-alueeksi. Alueen itapuolelle sijoittuu useita
rakennetuksi kulttuurialueeksi osoitettuja alueita, joihin mm.
Kirkonkylan Saksa kuuluu. Lisaksi Saksan tilan alueelle on
osoitettu useampi rakennettua kulttuurialuetta tdydentava
rakennus tai rakennelma. Tuusulanjarven itapuolinen alue on
osoitettu valtakunnallisesti merkittavaksi RKY-kohteeksi 2009
(Museovirasto).

Suunnittelualueella sijaitsee myos useita yksittaisia
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita, kuten myos
Museoviraston RKY-kohdesivulta iimenee. Tuusulan Rantatien
alueella sijaitsevat kulttuurihenkil6iden kuten Jean Sibeliuksen,
Juhani Ahon, Venny Soldan-Brofeltin, Eero Jarnefeltin, Pekka
Halosen, J. H. Erkon, Martta Wendelinin ja E. N. Setalan kodit,
Eino Leinon, Einari Vuorelan ja Uuno Kailaan asuinhuoneet
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Onnelan majatalossa ja Aleksis Kiven kuolinmokki, seka Sibelius
Akatemian kurssikeskus. Hanke sivuaa siten valtakunnallisesti
merkittavaa Tuusulanjarven kulttuuriymparistokokonaisuutta.

Asemakaavaluonnoksen mukainen tieyhteyden rakentaminen
meluvalleineen ja -seinineen heikentaa alueen maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja muuttamalla Tuusulan Kirkonkylan ja
Rantatien ympariston. Liikennemaarat tulisivat kasvamaan
huomattavasti tiehankkeen seurauksena Jarvenpaantiella, joka
sijaitsee Tuusulan Rantatien valittomassa laheisyydessa.
Tuusulan itavaylan leventamisen lisaksi myos Jarvenpaantieta on
levennettava. Jarvenpaantien leventaminen vaikuttaisi myos
Tuusulan Kirkonkylan, Rantatien ja Tuusulanjarven rannan
ymparistoon. Hankkeen myaota kulttuurihistoriallisesti arvokkaan
alueen vaalimisen mahdollisuudet heikentyvat entisestaan.

Muistuttajat korostavat, etta asemakaavaa laadittaessa on
varmistuttava valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
mukaisesti, etta valtakunnallisesti merkittavat kulttuuriympariston
arvot sailyvat. Lisaantyvan liikenteen ohjaaminen Tuusulan
Kirkonkylan ja Rantatien alueelle ei edista kulttuuriympariston
arvojen sailyttamista, minka takia suunnittelussa on selvitettava
vaihtoehtoja liikkenteen ohjaamiselle muualle kuin Tuusulan
Kirkonkylaan ja Rantatien seudulle. Esimerkiksi liitteena olevassa
MAL 2023 kuvassa on esitetty Helsingin seudun tiehankkeita,
joissa valtio on osallistumassa kustannuksiin ja jotka korvaisivat
Saksanvaylan. Korvaavia Hyrylan keskustan liikennetta
vahentavia ratkaisuja olisivat MAL 2023 kuvassa nakyvat keha IV
ja Vahanummentien jatke, seka Hyrylan pitka lantinen ohikulkutie,
joka on syyta palauttaa suunnitelmiin.

Tuusulan yleiskaavan 2040 Yleiskaavassa todetaan, etta
yhteystarpeen sijainti, toteuttamismahdollisuudet ja -tavat
tutkitaan tarkemmilla selvityksilla. Yhteystarpeen sijaintia
harkittaessa onkin otettava huomioon Saksan tilan ja Tuusulan
Rantatien kulttuurihistorialliset arvot ja ohjattava liikenne
paavaylia myodten muualle kuin kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokkaille alueille.

Asemakaavassa suunnitelmia tehtaessa onkin selvitettava
erityisesti, miten lisaantyva likkenne saadaan pois
kulttuurihistorialliselta Tuusulan Rantatien alueelta ja miten
Saksan tila pystytaan sailyttdamaan osana kulttuurihistoriallista
Tuusulan Rantatieta.

7 Pohjaolosuhteet

Pohjaolosuhteita koskevasta maaperaselvityksesta kay ilmi, etta
Saksanvaylan ja Suopurontien pohjoispaassa ja keskivaiheilla,
seka Mattila Il alueen keskija etelaosissa savi on pehmeampaa, ja
savikerroksen paksuus on suurimmillaan 15 -20 m. Alueella on
lisaksi paineellinen pohjavesi. Myos risteysvaihtoehtojen
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vertailusta kay ilmi, ettd pohjaolosuhteet ja rakennettavuus
edellyttavat paaluttamisia ja pohjan vahvistuksia maaperan
savisuuden ja vetisyyden takia.

Maapera ja pohjaolosuhteet ovat savisuuden ja vetisyyden takia
sellaiset, etta ei ole tarkoituksenmukaista rakentaa uutta tiealuetta
suunnittelualueelle.

Saksanvaylan rakentaminen maaperaltaan pehmealle savimaalle
on myoOs kustannuksiltaan kohtuuton ja hankkeesta tulee luopua
tallakin perusteella.

8 Maisemalliset vaikutukset, luonnonsuojelualueet ja viheralueet

Risteysvaihtoehtojen vertailua koskevasta liitteesta kay ilmi, etta
Saksanvaylalla on merkittavia vaikutuksia maisemaan.

Mikali Saksanvaylan suunnittelua jatketaan, tulee linjaus sijoittaa
asemakaavaluonnosvaihtoehdon VE1 mukaiseen paikkaan.
Linjaus sijoittuisi siten metsamaalle ja tuhoaisi mahdollisimman
vahan Saksan tilan avointa kulttuurimaisemaa.

Selostuksessa todetaan sivulla 18, ettd asemakaavatydssa
tunnistettiin mm. Saksan tila tarkednd maisemallisena
kohokohtana seka tarve yhdistdd kunnantalo ja Saksan pellot
yhtenaiseksi maisematilaksi. Muistuttajat toteavat, ettd Tuusulan
kunnantalon ja Kirkonkylan maisemat seka Saksan tilan
peltomaisema ovat vaarassa tuhoutua asemakaavaehdotuksen
myota. Asemakaavaehdotus mahdollistaa massiivisen korkean
eritasoliittyman rakentamisen viisihaaraisena risteyksena
Tuusulan Kirkonkylan alueelle. Asemakaavalla on varmistettava,
ettd mahdollisesta eritasoliittymasta ei tule korkeaa, koska korkea
littymaalue sulkee taysin maiseman. Asemakaavaan on taman
takia merkittava liittymaratkaisujen korkeustasot.

Saksan tilan pohjoisreunalla Tuusulantien varressa on
yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA, Saksan pihapuisto),
joka on rauhoitettu luonnonsuojelulain mukaisella
rajauspaatoksella vuonna 1987. Alue on 85 metria pitka
Tuusulantien suunnassa ja ulottuu noin 17 metria Saksan tilan
alueelle. Saksan tilalle on osoitettu myds voimassa olevassa
Hyrylan laajentumissuunnat (HYLA) -osayleiskaavassa
luonnonsuojelualue (SL-1). Alue on kaavamerkinnan mukaan
rauhoitettu luonnonsuojelulain nojalla.

Tuusulan kunnanvaltuusto on hyvaksynyt kokouksessaan
14.11.2022 Tuusulan yleiskaavan 2040, joka on toistaiseksi
lainvoimaa vailla. My6s Tuusulan yleiskaavassa 2040 Saksan
tilalle on osoitettu alueen osa, joka on paikallisesti
luonnonsuojelullisesti arvokas. Alue on osoitettu viisikulmaisella
kohdemerkinnalla, joka osoittaa alle hehtaarin kokoiset alueet.
Merkinnalla osoitetaan kaavamaarayksen mukaan paikallisesti
luonnonsuojelullisesti erityisen arvokkaat alueet.
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Vastine:

Tuusulan itavaylan jatkeen linjauksen suunnittelussa tuleekin
ottaa huomioon hankkeen vaikutukset Saksan tilalla sijaitsevaan
luonnonsuojelualueeseen. Asemakaavaan on myos merkittava
luonnonsuojelulain mukaiset alueet.

Mielipiteen esittajat tuovat lisaksi esille, ettd Saksanvayla sijoittuu
Kannistonmaen metsaalueelle, joka on toiminut Tuusulan ja
Keravan asukkaiden lahivirkistysalueena, ja jossa on viheralueita
ja maisemapeltoja. Tiehanke halkaisisi koko matkalta asukkaille ja
luonnonvaraisille elaimille tarkean viheralueen ja maisemapellon
talvisine hiihtolatuineen.

9 Lopuksi

Tuusulan Rantatien kulttuurihistorialliselle alueelle ei tule ohjata
lisaa liikennetta. Kaikki lisaantyva liikenne on ohjattava selkeasti
suurempia liikennemaaria vetaville paavaylille. MAL 2023 kuvassa
on esitetty sellaisia ratkaisuja lapiajoliikenteelle, jotka varmasti
vahentavat Hyrylan keskustan liikkennetta.

Liikenteen ohjaaminen asemakaavaehdotuksessa esitetylle
Saksanvaylalle heikentaa Tuusulan Rantatien kulttuurihistoriallista
arvoa, koska lilkkenne ohjautuu vaistamatta juuri Kirkonkylan-
Rantatien alueelle ja johtaa vaatimuksiin leventaa
Jarvenpaantieta. Asemakaavaehdotuksen mahdollistama
massiivinen, korkea ja liikkenneturvallisuuden kannalta vaarallinen
likenneympyra ei sovi Tuusulan Rantatien ymparistoon.

Hyrylan seudun liikennejarjestelyjen ensisijainen tavoite on oltava
Hyrylan keskustan kolmessa liikeympyrassa pyorivan Kulloontielta
idasta tulevan ja Tampereen suuntaan menevan ja takaisin
palaavan ymparivuorokautisesti jatkuvan rekkaliikenteen
ohjaaminen ita-lansisuuntaista liikennetta ohjaaville
poikittaisvaylille. Nopein, halvin ja tehokkain ratkaisu tahan
ongelmaan on Lahden moottoritielta Jarvenpaan pohjoispuolitse
lanteen rakennetun teollisuustien, Vahanummentien jatkaminen
Jokelantielta Hameentielle, jonne radanylityssiltakin on jo
valmiina.

On tarkeaa, etta suunnittelussa arvioidaan liikkennemaarat
laajempana kokonaisuutena Tuusulan itavaylan etelapaasta
Riihikalliosta aina Jarvenpaahan asti, kuten korkein hallinto-
oikeus on perustellut jo vuonna 2013.

Saksanvaylan rakentaminen lisaa liikennetta Tuusulan Rantatien
kulttuurihistoriallisessa ymparistossa ja tuhoaa vaistamatta koko
Rantatien alueen ja Saksan tilan kulttuurihistoriallista arvoa.

Mielipiteen esittajat pyytavat saada kirjallisesti tiedot
kaavahankkeen edistymisesta.

Saksanvaylan tavoite on Hyrylan keskustan liikenteen
lisaantymisen vahentaminen siirtamalla Hyrylan keskustan lapi
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suuntautuvaa lapiajoliikennetta vaihtoehtoiselle reitille. Ratkaisut
ovat voimassa olevan maakuntakaavan seka Tuusulan
kunnanvaltuuston 14.11.2022 hyvaksyman (§ 133), 17.12.2025
lainvoiman saaneen yleiskaavan mukaisia.

Asemakaavan valmisteluaineistona toimineen Koillis-Hyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman yhteydessa
tutkittiin useita erilaisia liittymavaihtoja Saksanvaylan,
Tuusulantien ja Jarvenpaantien liittyman toteuttamiseksi.
Toimivuustarkasteluiden perusteella kaikki vaihtoehdot saatiin
ennustemaarilla toimiviksi. Viisihaaraisen kiertoliittymavaihdon
geometria nahtiin autoliikenteelle hyvana ja pyoraliikenteen ja
jalankulun vaylilla pysyttiin vahintaan esteettomyyden perustason
mukaisissa pituuskaltevuuksissa.

Kaavaratkaisun mahdollistaman viisihaaraisen kiertoliittyman ei
nahda valmisteluaineiston selvitysten mukaan tuottavan
lisaantyvaa liikenneonnettomuuksien riskia tai aiheuttavan
koulumatkojen turvallisuuden heikkenemista Tuusulanjarven
koulun ymparistdéssa. HSL on myds nahnyt viisihaaraisen
kiertoliittyman joukkoliikenteen kannalta parempana vaihtoehtona
kuin toinen nahtavilla ollut asemakaavaluonnosvaihtoehto.

Kokouksessaan 5.6.2024 Tuusulan kuntakehityslautakunta paatti
esittda Saksanvaylan asemakaavaluonnosvaihtoehtoa VE2
(viisihaarainen kiertoliittyma) ensisijaiseksi luonnosvaihtoehdoksi.

Asemakaavaratkaisu perustuu Koillis-Hyrylan katualueiden ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelman ratkaisuun, jossa
Jarvenpaantien, Tuusulantien ja Saksanvaylan risteysalue
muutetaan kunnan omistamaksi kaduksi ja katualueelle
toteutetaan viishaarainen yksitasoinen kiertoliittyma seka
tarvittavat kevyen liikenteen alikulut. Kaavaratkaisu ei mahdollista
eritasoliittyman toteuttamista eika eritasoliittymalle
Jarvenpaantien, Tuusulantien ja Saksanvaylan liittymaan ole
todettu tarvetta asemakaavan valmistelumateriaalissa.

Rantatien kulttuurimaisemaan rajautuvat, Saksanvaylan
asemakaavan pohjoisreunan muodostavat Jarvenpaantien ja
Tuusulantien tie- ja katualueet sijoittuvat nykyiselldan ymparoivan
alueen korkeustasoa ylemmas ja muodostavat maisemallisen
kohokohdan. Saksanvaylan asemakaavassa ei ole
tarkoituksenmukaista asettaa korkotasoa katualueelle
Tuusulantien ja Jarvenpaantien risteysalueelle tai sen
ymparistdssa maisemallisten syiden takia. Risteysalueen
maisemallista tilaa on analysoitu Tuuskodon maisemaselvityksen
yhteydessa (Maisema-arkkitehtitoimisto Kokoma, 2024 ), mika on
huomioitu myds asemakaavaehdotuksen katulinjauksessa.

Muistutuksen mukaan asemakaavaluonnos VE1 olisi vahaisempi
haitta yksityisille maanomistajille. Todellisuudessa VE1 oli
nahtavilla olleista kaavaluonnosvaihtoehdoista enemman haittaa
yksityisille maanomistajille aiheuttava, koska katulinja olisi
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kulkenut kahden suuren teollisuuskiinteiston yli. Kaavaehdotus
valmisteltiin alueen maanomistajia ja osallisia kuullen.

Asemakaavaehdotuksen mukaisella linjauksella pystytaan
valttamaan kohtuuton haitta Mahlamaentien teollisuuskiinteistdjen
omistajille seka liiketoiminnalle ja sailyttamaan avoin peltoalue
Saksan tilakeskuksen ymparilla.

Nahtavilla ollut asemakaavaluonnosvaihtoehto VE1 nahtiin
Saksan tilan maisematilan kannalta vdhemman vaikutuksia
aiheuttavana, mutta invasiivisempana suhteessa alueen nyKkyisiin
rakennettuihin kiinteistoihin ja katu- ja tieverkkoon Jarvenpaantien
uudelleen linjaustarpeen takia. Rakentamiskustannuksiltaan
vaihtoehto oli arvioitu jatkoon valittua vaihtoehtoa kalliimmaksi.

Asemakaavan valmisteluaineistoon kuuluu meluennuste, jonka
perusteella Saksanvaylan toteutuminen ei aiheuta Saksan
tilakeskuksen asuinrakennusten tai oleskelupihojen alueella
melun raja-arvojen ylittymista eika tehtyjen selvitysten perusteella
muistutuksessa mainittuja meluvalleja tarvita.

Risteysalueen maisemallista tilaa on analysoitu Tuuskodon
maisemaselvityksen yhteydessa (Maisema-arkkitehtitoimisto
Kokoma, 2024), mika on huomioitu myds asemakaavaehdotuksen
katulinjauksessa. Asemakaavaehdotuksen katulinjaus sijoittuu
maisemaselvityksessa todetun metsaisen maisemarajan reunaan
ja laajentuvan risteysalueen ja uuden katualueen alle jaa Saksan
tilakeskuksen kupeessa lahinna maisemaselvityksessa
maisemavaurioksi ja sulkeutuneeksi laaksoalueeksi tunnistettuja
alueita.

Epasiistin kylmaaseman alueen ja Mahlamaentien pohjoisen
littymaalueen muuntuminen hoidetuksi ja jasennellyksi
katualueeksi kaavaratkaisun toteutuessa parantaa solmukohdaksi
tunnistetun alueen, valtakunnalliseen rakennettuun
kulttuuriymparistoon liittyvan maisematilan edustavuutta seka
toteuttaa laaditussa maisemaselvityksessa listattuja tavoitteita.
Saksan arvokkaaksi tunnistettua tilakeskusta ymparoéiva avoin
alue pystytaan sailyttamaan lahes kokonaan
asemakaavaehdotusvaiheeseen tehtyjen muutosten ansiosta,
eika asemakaava uhkaa tilakeskuksen arvokkaaksi tunnistettuja
rakennuksia.

Asemakaava-alue rajautuu RKY-alueeseen kaava-alueen
pohjoisosassa. RKY-alueen rajauksen sisapuolelle sijoittuu pieni
osa Saksanvaylan katualueeksi muutettavaa tiealuetta ja
suojaviheraluetta, joka on nykyaan Jarvenpaantien ja Kirkkotien
littyman liikenndintialuetta. Muistutuksessa mainitut Jean
Sibeliuksen, Juhani Ahon, Venny Soldan-Brofeltin, Eero
Jarnefeltin, Pekka Halosen, J. H. Erkon, Martta Wendelinin ja E.
N. Setélan kodit, Eino Leinon, Einari Vuorelan ja Uuno Kailaan
asuinhuoneet Onnelan majatalossa ja Aleksis Kiven kuolinmokki,
seka Sibelius Akatemian kurssikeskus eivat sijaitse
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17.1.2025 Muistutus 7.

suunnittelualueella tai suunnittelualueen laheisyydessa.
Muistutuksessa mainittu Saksan pihapuiston luonnonsuojelualue
ei sijaitse asemakaavan suunnittelualueella eika kaavaratkaisu
aiheuta sille vaikutuksia.

Asemakaavan valmistelumateriaaliksi laaditussa Koillis-Hyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa laadittiin
alueellisia liikenne-ennusteita likennemaarista ja liikenteen
ruuhkautumisesta eri yleissuunnitelmassa tutkittujen
Saksanvaylan, Tuusulantien ja Jarvenpaantien
littymavaihtoehtojen perusteella. Jarvenpaantien likennemaarien
kasvu verrattuna vaihtoehtoon, missa Saksanvaylaa ei toteuteta,
oli laadituissa ennusteissa vahainen seka yhtenevainen eri
tutkittujen liittymavaihtoehtojen valilla, eika tunnistettu, etta
Saksanvaylan toteuttaminen vaatisi esimerkiksi Jarvenpaantien
leventamista tai nykyisen melunsuojauksen muuttamista. Sen
sijaan tyota laadittaessa tavoitetila oli, etta Hyrylan keskustan ja
Tuusulanvaylan, Jarvenpaantien liittyman valinen osa
Jarvenpaantieta siirtyisi aikanaan kunnan omistamaksi
katualueeksi ja muuttuisi luonteeltaan leveasta ja suuren
estevaikutuksen aiheuttavasta maantiesta katumaiseksi.

Laaditun Koillis-Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan
yleissuunnitelman yhteydessa Saksanvaylan eri
linjausvaihtoehtojen alueella tehtiin laajoja maaperatutkimuksia.
Kaavaa laadittaessa on selvitetty kaava-alueen maaperan
rakennettavuutta ja todettu, ettd maaperan savikerros ja
paineellinen pohjavesi asettavat rakennusten seka katujen ja
muun kunnallistekniikan rakentamiselle erityisia vaatimuksia.
Laadittujen selvityksien perusteella Saksanvayla on kuitenkin
toteuttamiskelpoinen. Kaavavaiheessa on tarkoitus selvittaa, etta
kaava on toteuttamiskelpoinen, tarkemmat perustamistavat
ratkaistaan toteuttamissuunnitelmissa.

Muistutus koskien Mayrakorvenkaari 4 kiinteistoa.

Olen kiinteiston omistaja ja asukas ja yritykseni Puuromu Oy
toimii tassa osoitteessa.

Suunnitelman kuvissa on piirretty uusi liittymaalue niin, etta se
veisi parhaimmillaan lahes 40% kiinteistoni pinta-alasta. Meluaita
on piirretty grillikatoksestani pohjoiseen tontin halki, yrityksen
kaytossa olevan ulkorakennuksen ja piha-alueen yli.

En hyvaksy suunnitelmaa. Ymmarran etta nain isoa muutosta on
vaikea suunnitella niin etta se miellyttaisi kaikkia, mutta tama on
aika paljon pyydetty yhdelta inmiselta.

Pyydan etta mietitte vaihtoehdon talle kohdalle. Keinoja viela
varmasti |6ytyy.
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Jossain aikaisemmassa Tuusulan itavaylan laajennus
suunnitelmassa luki, etta vaylan laajennus tehdaan etela- ja ita-
puolelle nykyista vaylaa.

Olen toki valmis neuvottelemaan erilaisista vaihtoehdoista, mutta
siina taytyisi ottaa huomioon useita seikkoja esimerkiksi
kiinteiston arvon suhteen. Kiinteistolla kasvaa esimerkiksi
merkittdva maara isoja puita jotka vaikuttavat tontin
rauhallisuuteen, viihtyisyyteen, monimuotoisuuteen ja taten
arvoon. Alueella asuu myos paljon elaimia, kuten lumikko,
lehtopdllgja, kettuja, janiksia, metsakauriita, lepakoita ja paljon
lintuja.

Lisaksi kiinteistd on osa vanhaa noin 10 ok-talon aluetta joka on
mielestani yksi vaalittava asia kunnankin nakokulmasta, tama
paikka viihtyisyydellaan sai minut ja yritykseni muuttamaan
Tuusulaan ja pidan tallaisia alueita suuressa arvossa, koska ne
voivat palvella kaltaisiani, joilla asuminen ja yrittdminen yhdistyy ja
yritystoiminta tarvitsee paljon ulkotilaa.

Yksi teoreettisesti mahdollinen vaihtoehto tulee mieleen
kirjoittaessa. Jos kiinteistoni kapenisi tien suuntaisesti, se mika
auttaisi olisi jos olisi mahdollista yhdistaa etela puolella oleva tyhja
kiinteisto tai osa siita tahan. Tama toisi hieman lisaa tilaa, mutta
etenkin takaisi rauhallisuutta ja monimuotoisuutta puustonsa
vuoksi ja taten vaikuttaa tallakin hetkella paikan viihtyisyyteen.

LITE 1:
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Vastine:

17.1.2025 Muistutus 8.

Muistutuksen karttaote koskee Tuusulan itavaylan ja Kulloontien
risteysalueelle laadittua aluevaraussuunnitelmaa. Saksanvaylan
asemakaava vahvistaa aluevaraussuunnitelman aluerajausta vain
Saksanvaylan osalta, eika Saksanvaylan asemakaava ulotu
muistuttajan kiinteistolle tai johda toimenpiteisiin muistuttajan
kiinteiston osalta.

Muistuttajalle ilmoitetaan, kun hanen kiinteistdaan koskeva kaava-
tai suunnittelutyo tulee vireille tai nahtaville.

Saksanvaylan suunnitelman jarjettdmin kohta on Suopurontien
jatke.

Jatke pilaisi koko Mattilan pientaloalueen ihmisten elamanlaadun
jatkuvalla liikennevirralla ja siita johtuvalla melulla (henkildautot,
taksit, bussit, rekat), ja tekisi lasten koulumatkasta vielakin
turvattomamman, mika se nyt on. Keravalaiset alkavat aivan
varmasti kayttaa Suopurontien jatketta paastakseen kotiinsa
nopeammin. Lapiajoahan ei voi mitenkaan estaa. Oletteko te
yhtadan katsoneet ja miettineet liikennevirtoja? Kysehan ei ole
mistaan pienesta maarasta autoja ja raskasta liikkennetta.
Suopurontien jatkeesta tulisi lyhin ja houkuttelevin tie
paakaupunkiseudulta LansiKeravalle!

Alueella on talla hetkella 30 km/ h nopeusrajoitus ja syysta. Taalla
on tapahtunut onnettomuuksia, joiden vuoksi esimerkiksi
Kaarnatiella on hidasteet. Silti tasta tallakin hetkella Keravan
Kiltaan menevat hurjastelevat lapi. Millaisia naista pienista
kaduista, joilla ei ole edes jalkakaytavia, tuleekaan, jos
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Vastine:

Suonpurontien jatke toteutuu? Varmaa on, etta jos Suopurontien
ja Tuusulantien risteykseen tulee liikkennevalot, ja nehan on pakko
siihen laittaa, jos likennemaara lisaantyy, pienet kadut tulevat
tayttymaan autoista, kun ihmiset eivat jaksa odottaa valoissa vaan
oikaisevat pienten katujen kautta (Iahinna Kaarnatie, Multatie ja
Pyokkitie). Pelottaa ihan ajatella!

En ymmarra, miten Tuusula enaa kehtaa mainostaa itseaan
"Luontoon kotiovelta” ja lapsiystavallisena kuntana, kun
Suopurontien jatke vie Tuusulaa juuri painvastaiseen suuntaan.
Onko kunnan asukkailla enaa mitaan merkitysta, enta meidan
mielipiteillamme?

Asukasyhdistys on ehdottanut Tuusulan Baanaa
(=kevyenliikenteen vaylaa), joka olisi ainut jarkeva ratkaisu, jos
Mattilan metsa jollain pitaa halkoa. Kavelijoita ja pyorailijoita tama
yhteys nopeuttaisi. Autoilijat kylla voivat ajaa Hyrylaan vahan
pitempaa reittia.

llIman autoliikennetta matka Baanaa pitkin Hyrylaan olisi myos
turvallinen. Taalta kulkee paljon lapsia ja nuoria Hyokkalaan ja
pian myds Rykmentinpuistoon ja Monioon kouluun. Tehkaa jotain
hyvaa Tuusulan lapsille ja nuorille, ei keravalaisille
tyomatkalaisille ja jakeluautojen kuljettajille!

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettda Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattaa Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myoéta.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
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I6ytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

18.1.2025 Mattilan alueen asukasyhdistys ry (Muistutus 9.)

Saksanvayla -asemakaava ja asemakaavan kaavaehdotus,
kaavanumero 3670

Mattilan alueen asukasyhdistys ry vaatii Tuusulan kuntaa
toimimaan kuntastrategiansa mukaisesti ja siten olemaan
rohkeasti edellakavija, rakentamaan kestavaa tulevaisuutta ja
edistamaan ilmastotekoja, vaalimaan viherymparistda ja luonnon
monimuotoisuutta ja seka niiden saavutettavuutta.

Talla viittaamme edelleen kuntaa unohtamaan Saksanvaylan
kaavasta Suopurontien liittyman. Suopurontien liittyman tuhoaisi
asukkaille elintarkeaa viherymparistoa, virkistysmaastoa ja
luonnon monimuotoisuutta elaimistdineen. Metsan kaataminen ei
ole ilmastoteko. Luonnon monimuotoisuuden saavutettavuus on
yksi Mattilan alueen hyvinvoinnin edellytyksista ja yksi paasyista,
miksi meidan Mattilaan halutaan muuttaa ja miksi Mattilassa on
hyva elaa.

Arvio Suopurontien littyman ja Suopurontien parantamisen
hintalapuksi on 5,3 miljoonaa euroa. Suopurontien liittyman
toteuttaminen ei ole kunnan kannalta millaan tavalla taloudellisesti
kestava.

Suopurontien liittymaa on perusteltu useaan otteeseen
tulevaisuuden joukkoliikenteelle tarpeelliseksi. Olisi ehka jarkevaa
ensin keskittya saamaan aikaan toimiva joukkoliikenneverkosto
Tuusulaan ja saada tuusulalaiset kayttamaan joukkoliikennetta,
ennen kuin suunnitellaan uusia kulkuvaylia joukkoliikennetta
varten metsien lapi ja ihmisten takapihoille.

Jos liittyma Saksanvaylalta on ehdottomasti tahan suuntaan
saatava, ehdotamme edelleen paremmaksi vaihtoehdoksi
littymaa kohtaan Jukolansuora. Jukolansuoran kohdassa liittymaa
varten ei tarvitse kaataa yhta paljon metsaa, jolloin asukkaille
tarkeaa luontoarvoa saastyisi. Jukolansuoraa ei myoskaan
tarvitse peruskorjata kuten Suopurontieta suuremmille
automassoille sopivaksi, silla Jukolansuora on vanhan
elementtitehtaan tie ja siten jo luja rakenteinen. Lisaksi
Jukolansuoralla on jo molemmin puolin tieta
kevyenliikenteenvayla.

Jukolansuoralta liittyma palvelisi jo olemassa olevaa
joukkoliikennelinjaa 975, joka kulkee valia Keravan asema-
Mattilanpuisto-Keravan asema. Jukolansuoran liittyman ansiosta
tama linja voisi kulkea edelleen totutusti Keravan asemalta
Mattilanpuistoon, mutta edelleen jatkaa siité Tuusulan linja-
autoasemalle Saksanvaylan kautta.
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Vastine:

Mattilalaiset korostavat kuitenkin, ettd Tuusulan keskuksessa on
laadukkaita ja monipuolisia palveluita, jotka olisivat toivottavaa
saada lahemmas meidan Mattilaa, alueen uudistuessa ja
tilvistyessa. Haluamme kuitenkin saada Tuusulan keskuksen
lahemmaksi parannetuilla kevyenliikenteenvaylilla.
Kuntastrategiansa mukaan Tuusulan kunta haluaa kehittaa
monipuolista ja sujuvaa liikkkumista. lImastoteko on ohjata
tulevaisuuden Tuusula kohti autoriippuvuutta. Laadukkaat
kevyenliikenteen reitit ovat kestavaa tulevaisuutta ja ratkaisu
autoriippuvuudesta pois paasyyn. Suora, nopea ja laadukas
kevyenliikenteen vayla Suorpurontien jatkeena Suopurontien
littyman sijaan olisi taloudellisesti kannattava, viherymparistda
saastava ja turvallinen reitti Mattilan alueen asukkaille Tuusulan
keskuksen palveluiden saavuttamiseksi.

Lahitulevaisuutta ja realisimia on, etta kevyenliikenteen yhteys
tarvitaan Mattilasta Rykmentinpuistoon mahdollisimman nopeasti.
Mattilasta tulee kulkemaan uuteen Rykmentinpuiston kouluun
elokuussa 2025 uuden kouluvuoden alkaessa paljon
ylaasteikaisia koululaisia. Kevyenliikenteenyhteys Mattilasta
Rykmentinpuistoon ei ole talla hetkella houkutteleva, sujuva eika
turvallinen. Matka Mattilasta uuteen Rykmentinpuiston kouluun on
talla hetkella 4-6 kilometria Iahtopaikasta riippuen. Tama matka
voitaisiin puolittaa ja tehda siita turvallinen toteuttamalla
kevyenliikenteenvayla Suopurontien jatkeeksi.

Suopurontien jatkeeksi tulisi nopea ja turvallinen pyorailyn
laatukaytava — MATTILANBAANA. Kevyenliikenteenvayla kulkisi
Suopurontien paasta metsan lapi Puustellinmetsan ja
Rykmentinpuiston kautta aina urheilukeskukseen asti.
MATTILANBAANA vahentaisi likkumisen eriarvoisuutta
helpottamalla lasten, nuorten ja vanhusten omatoimista
likkumista esteettomalla ja turvallisella vaylalla. Se olisi nopea,
turvallinen ja lyhyempi pyorailyreitti Mattilasta Tuusulan
keskukseen. Baanan myota Tuusulan keskuksen palvelut ja
ennen kaikkea tuleva Rykmentinpuiston koulu olisivat helposti
saavutettavissa myds Mattilalaisille. Bonuksena
MATTILANBAANAN my6ta Suopurontien jatkeena alkava
metsaalue sailyisi tarkeana viheralueena ja sita voisi jopa siistia
enemman puistomaiseksi virkistysalueeksi.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.
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Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
Ioytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Saksanvaylan asemakaavatydssa ei kaavoiteta uutta
rakennusoikeutta tai uusia asuinalueita. Katualueiden alta
olemassa olevaa puustoa vaistamatta poistuu, mutta
asemakaavaratkaisu sisaltaa myos noin 7 hehtaaria uutta
lahivirkistysaluetta painottuen niille alueille, jotka on
luontoselvityksissa todettu arvokkaiksi.

18.1.2025 Muistutus 10.

Vastine:

Pyydan huomioimaan Mattilan asukasyhdistyksen toimittamat
kommentit naihin suunnitelmiin jotta asukkaiden toiveet ja
vaatimukset otetaan huomioon Mattilan alueen (Sakasanvayla,
asemakaava ja asemakaavan muutosehdotus). Lisaksi totean,
etta Tuusulan vetovoimaa ei tule heikentaa liian tiukalla
rakentamisella ja vihearlueiden vahentamiselld, varsinkin silloin
kun tyopaikat sijaitsevat Helsinki-Vantaa alueilla, miksi muuttaa
Tuusulaan jos sama tiukka rakentaminen ja tehokas maankaytto
johtaa samanlaisiin alueisiin kuin esim. Vantaalla, vaikka
tydomatka on huomattavasti pidempi. Lisaksi totean, etta
Suopurontien muuttamisesta vilkkaaksi liikennevaylaksi tulee
luopua, siitd aiheutuu kohtuuton haitta nykyisille
kiinteistonomistajille ja samalla edelleen vahennetaan nykyisen
metsaalueen pinta-alaa virkistysalueena. Ainoastaan monessa
muistutuksessa todettua kevyn liikenteen yhteytta voidaan harkita
tahan kohtaan.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
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perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myds tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
I0ytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

19.1.2025 Muistutus 11.

Kuten suora lainaus asemakaavaselostuksesta toteaa,
"Suopurontien jatkeen toteutuessa liikennemaarat kasvavat
merkittavasti Suopurontielld". Tama on ilman muuta selvaa, ja
kysymys heraa, miksi tama Suopurontien jatke pitaa tehda?
Minka vuoksi Tuusulan kunta haluaa halkoa Mattilan metsan ja
tehda Mattilasta keravalaisille tydmatkalaisille lyhyimman tien
paakaupunkiseudulle Suopurontien jatkeen kautta? Samalla
rakennetaan Hyrylan keskustaa, lisdtdan kauppoja ja palveluita, ja
sitten Saksanvaylan ja Suopurontien jatkeen avulla halutaan
"vahentaa liikennetta Hyrylan keskustassa", kuten
kaavasuunnitelmassa sanotte. Tuntuu, etta tata kokonaisuutta ei
ole ajateltu ihan loppuun. Miksi sitten niita palveluita rakennetaan
Hyrylan keskustaan, jos sinne ei haluta ihmisia tulevan?

Mattilan metsassa on runsaasti virkistyskayttdoa ja se on
henkireika meilla alueella asuville ja pyydan sen sailyttamista.
Suopurontien varrelle on viime vuosina rakennettu muutama uusi
asuintalo, ja tien laajennus veisi myos nailta asukkailta nykyisen
asuinrauhan. Lapsille Suopurontielta seka Multatielta edelleen
Suotielle kulku on joka-aamuista koulumatkaa ja nykyisella
likenteella viela jokseenkin turvallinen, mutta likenteen
lisdantyessa nain ei varmastikaan ole. Suopurontien jatkeen
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Vastine:

likenteen vilkastumisella lisatdan onnettomuusriskeja - onko
kunta valmis nama riskit ottamaan?

Kehitys on hyvasta, mutta tamankaltaisissa paatoksissa tuntuu,
etta Mattilan alueen asukkaita, jotka ovat tahan saakka saaneet
taalla rauhallisella alueella asua ja nauttia lahimetsasta halutaan
rankaista ja tuoda alueelle lisaa liikennetta seka rakentaa Saksan
pellot tayteen asuntoja veronmaksajien haalimisen toivossa.
Autolla liikkuvat paasevat haluamiinsa paikkoihin, kuten tahankin
saakka, ilman Suopurontien jatketta ja tietdakseni Tuusulan
kunnalla on laajoja maa-alueita muuallakin. Miksi siis rikkoa ja
hairita jotain sellaista, mika nykyisellaan toimii moitteettomasti?

Kuten kommenteista jo tulikin selvaksi, meidan taloutemme
vastustaa tata hanketta monen muun alueella asuvan lailla. Olette
varmasti saaneet palautetta seka asukasyhdistykseltamme etta
yksil6ilta alueellamme. Olen ollut myds tiedotustilaisuuksissa,
joissa sanotte arvostavanne kuntalaisten palautetta. Toivottasti
tama ei ole vaan puhetta, vaan nakyisi myos teidan
paatoksenteossanne. Kiitos.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettda Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myds tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattaa Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myo6ta.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
Ioytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.
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Saksanvaylan asemakaavaty0ssa ei kaavoiteta uutta
rakennusoikeutta tai uusia asuinalueita. Katualueiden alta
olemassa olevaa puustoa vaistamatta poistuu, mutta
asemakaavaratkaisu sisaltda myos noin 7 hehtaaria uutta
lahivirkistysaluetta painottuen niille alueille, jotka on
luontoselvityksissa todettu arvokkaiksi.

19.1.2025 Muistutus 12.

Vastine:

Asemakaavaan Saksanvayla nro 3670, muistutus

Suopurontieta ei tule jatkaa autotiena metsan lapi Kulloontielle.
Jos valttamatta halutaan tie keravalaisia varten Mattilan kautta
Kulloontielle, niin sen tulee kulkea Jukolantien/Jukolansuoran
kautta. Bussiliikennetta Jukolantiella on nykyisellaankin eli tie
soveltuu tuohon tarkoitukseen.

Paras ja toivottavin vaihtoehto on kuitenkin liikkenteen ohjaaminen
nykyisen Tuusulantien kautta. Tuusulantie (valilla Suopurontie-
Kirkonkylan koulu) on nykyisellaan turvallinen. Iso tie ja kevyen
liikenteen vaylat ovat molemmin puolin. Kirkonkylan koulun
kohdalla on alikulkutunneli, joten etenkin pienten koululaisten on
turvallista kulkea. Tata tieta on kuljettu jo vuosikymmenten ajan.

Uuden asuinalueen liikkenne tulee ohjata Tuusulantielle ja
likenneympyran kautta ohitustielle. Kirkonkylan
koulun/kylmaaseman kohdalle tulee tehda riittdavan suuri
liikenneympyra, jotta ajaminen on sujuvaa.

Mattilassa on paljon vanhoja taloja. Ainakaan meidan talo ei tulisi
kestamaan liikkennemaarien kasvua eika varsinkaan raskaampaa
liikennetta. Talo on perinteinen rintamamiestalo savipohjalla.
Lapiajoliikenne tulisi olemaan sietamatonta.

Aikaisemminkin olemme ilmaisseet mielipiteemme Iahimetsan
sailyttamisen puolesta. Suopurontien paassa oleva metsa on
monelle tarkea virkistyspaikka. Luonnossa liikkumista ja sen
terveysvaikutuksia ei tule aliarvioida. Alue on myds helposti
saavutettavissa kavellen monelta suunnalta. Todellinen
lahiliikuntapaikka! Suunnittelijoiden tulisi ottaa huomioon
asukkaiden ja ulkoilijoiden mielipiteet varsinkin silloin, kun kyse on
jokapaivaisesta toiminnasta.

Tuusulan visio on "Elamisen taidetta kestavasti kasvavassa
Tuusulassa”. Tassa suunnitelmassa visio ei toteudu: |ahiluonto
tuhotaan, suunnitellaan turhaa tieta ja asuinympariston viihtyvyys
huononee. Eli rakennetaan uutta Tuusulaa vanhasta valittamatta.

Olemme tyytymattdmia suunnitelmaa kohtaan.

Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
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kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myoés tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on
tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittava Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
I0ytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Asemakaavan valmistelun yhteydessa laadituissa selvityksissa ei
ole ilmennyt, etta asemakaavaratkaisua ei voisi toteuttaa
ymparoivia kiinteistoja vahingoittamatta tai, etta kaavaratkaisu
aiheuttaisi ymparoivalle rakennuskannalle erityisia riskeja.
Ymparoiva rakennuskanta ja niiden perustamistavat huomioidaan
katualueiden jatkosuunnittelussa.

Saksanvaylan asemakaavatyOssa ei kaavoiteta uutta
rakennusoikeutta tai uusia asuinalueita. Katualueiden alta
olemassa olevaa puustoa vaistamatta poistuu, mutta
asemakaavaratkaisu sisaltdd myds noin 7 hehtaaria uutta
lahivirkistysaluetta painottuen niille alueille, jotka on
luontoselvityksissa todettu arvokkaiksi.

20.1.2025 Muistutus 13.

Vastustan edelleen tata tiehanketta koska yritykseni liikepaikan
littyma Tuusulantielle poistuu ja tie menee joko hallirakennukseni
yli tai vie suuren osan tontista. Korostan edelleen etta vaihtoehdot
ovat kannaltani molemmat huonoja. Ja tahtoisinkin etta kunta
lunastaa minulta normaaliin ja reiluun markkinahintaan koko
kiinteistoni. Markkinahinta I1ahempanaa 1,5 M euroa kuin
miljoonaa. Jos kiinteistostani viedaan liittyma tuusulantielle ja iso
pala tonttia nurkasta voi kunta varmasti jarjestaa saman kokoisen
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Vastine:

palan tonttia kiinteistdni itapuolelta tilalle ja jarjestaa kunnolliset
rittdvan kokoiset opastekyltit Saviriihenportin risteykseen.

Katualueen rajausta tutkittiin viela kaavaehdotuksen jalkeen
muistuttajan kiinteiston kohdalla, mutta todettiin, etta koko
katualueessa esitetty katualue tarvitaan, jotta voidaan varmistua
rittavasta tilavarauksesta tulevan Saksanvaylan risteysalueelle
hulevedet, perustusolosuhteet, maisemalliset seikat huomioiden.
Kaavaa valmisteltaessa on kadut pyritty asettelemaan niin, etta
haitta yksityisille maanomistajille on vahaisin ja tasapuoleisin.

Muistuttajan kiinteiston kasittava alue on merkitty Tuusulan
kaavoitussuunnitelmaan alkavana kaavatydna nimelta Saviriihen
alue. Alueen asemakaavoituksessa tutkitaan Mahlamaentien
mahdollisen uuden risteyksen tarve ja sijainti tulevaisuuden
Saksanvaylalla seka kuullaan maanomistajien tarpeet alueen
tulevalle maankaytolle seka asemakaavoittamattomien
kiinteistojen tulevalle kehittamiselle.

20.1.2025 Beemer Oy/Mielipiteen jattaja (Muistutus 14.)

Vastine:

VASTUSTAN edelleen tata tiehanketta koska yritykseni
likepaikan liittyma Tuusulantielle poistuu ja hanke vie suuren
osan tontista. Korostan edelleen etta tiehankkeen vaihtoehdot
ovat kannaltani molemmat huonoja. Ja tahtoisinkin etta kunta
lunastaa minulta normaaliin ja reiluun markkinahintaan koko
kiinteistoni. Vaihtoehtoisesti jos kiinteistostani viedaan liittyma
tuusulantielle ja iso pala tonttia voi kunta varmasti jarjestaa saman
kokoisen palan tonttia kiinteistoni koillis / itapuolelta tilalle ja
jarjestaa kunnolliset riittavan kokoiset opastekyltit Saviriihenportin
risteykseen.

Katualueen rajausta tutkittiin viela kaavaehdotuksen jalkeen
muistuttajan kiinteiston kohdalla, mutta todettiin, etta koko
katualueessa esitetty katualue tarvitaan, jotta voidaan varmistua
rittavasta tilavarauksesta tulevan Saksanvaylan risteysalueelle
hulevedet, perustusolosuhteet, maisemalliset seikat huomioiden.
Kaavaa valmisteltaessa on kadut pyritty asettelemaan niin, etta
haitta yksityisille maanomistajille on vahaisin ja tasapuoleisin.

Muistuttajan kiinteiston kasittava alue on merkitty Tuusulan
kaavoitussuunnitelmaan alkavana kaavatyona nimelta Savirilhen
alue. Alueen asemakaavoituksessa tutkitaan Mahlamaentien
mahdollisen uuden risteyksen tarve ja sijainti tulevaisuuden
Saksanvaylalla seka kuullaan maanomistajien tarpeet alueen
tulevalle maankaytodlle seka asemakaavoittamattomien
kiinteistdjen tulevalle kehittamiselle.
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20.1.2025 Muistutus 15.

Muistutus "asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen
selostukseen” Saksanvayla, kaava nro 3670

Me allekirjoittaneet haluamme muisutuksessamme kiinnittaa
huomiota seuraaviin kohtiin selostuksessa:

"Saksanvayla parantaa merkittavasti pohjois - etelasuuntaisia
liikenneyhteyksia Jarvenpaasta Helsinkiin pain erityisesti
Tuusulan itavaylan aluevaraussuunnitelman suunnitelmien
toteutuessa. Saksanvayla sujuvoittaa likennetta ja vastaa
haasteisiin, jotka lisaantyvat likennemaarat tuottavat erityisesti
Hyrylan ja Tuusulanvaylan pohjoisosassa Saksanvaylan myota
liikennetta siirtyy Jarvenpaantielta ja Tuusulantielta
Saksanvaylalle. Suopurontien jatkeen toteutuessa liikkennemaarat
kasvavat merkittavasti Suopurontiella. ”

Suopurontien liikkenteen lisdantyessa tien varrella olevat
rakennukset, joista valtaosa on rakennettu aiemmilla
vuosikymmenilla ja vuosisadalla ko. ajan rakennusmaaraysten
mukaan, tulevat karsimaan liikennemaarien kasvusta. Jo
nykyisenkin liikenteen aikana talot aika ajoin tarisevat ja astiat
helisevat kaapeissa.

Suopurontiesta tulee oikotie keravalaisille ns. Kullootielle.
Keravahan on suojannut oman vanhan asuinalueensa Sompiossa
juuri lapiajoliikenteelta em. tielle.

Me Mattilanalueen asukkaina vastustamme jyrkasti oman
asuinalueemme uhraamista naapurikuntien lapiajoliikenteelle.

"Asemakaavoitettavan Saksanvaylan tavoite on lapiajoliikenteen
ohjaaminen Hyrylan keskustan alueelta vaihtoehtoiselle reitille.
Kaavan valmistelun aikana teetettyjen liikenne-ennusteiden
mukaan Saksanvayla lisaa autoliikennetta Jarvenpaantien
pohjoisesta suunnasta vain vahaisesti. Voidaan kuitenkin arvioida
kaavaratkaisun jonkun verran lisaavan henkildautoliikennetta
verrattuna vaihtoehtoon, jossa kaavaratkaisua ei toteuttaisi.
Kaavan valmisteluaineistoon kuuluu osana KaoillisHyrylan
katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelmaa teetetty
alueellinen joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn paareittien
tarkastelu. Kaavaratkaisu mahdollistaa uusien linja-
autoyhteyksien avaamisen alueelle seka parantaa huomattavasti
alueen kavelyn ja pyorailyn yhteyksia. ”

Emme ymmarra miksi Hyryla pitaisi suojata lapiajoliikenteelta
samaan aikaan kun Hyrylasta halutaan alueellista kaupan
keskusta. Kaikki kaupoilla kavijat eivat kuitenkaan liiku julkisilla
kulkuneuvoilla. Lapiajoliikenne Hyrylassa on vanhempaa kuin
koko Hyryla nykyisellaan, joten kaikki, jotka Hyrylassa asuvat ja
asioivat ovat olleet tietoisia tasta liikkenteesta jo sinne tullessaan.

Mattilan alueen lapi mahdollisesti kulkeva bussilikenne on juuri
sita raskasta liikennettd, joka haittaa vanhaa rakennuskantaa
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Vastine:

seka vaikuttaa suuresti alueen liikenneturvallisuuteen.
Kevytliikennevayla suometsan lapi on kannatettava esitys!

"Saksanvaylan asemakaavan kaavaratkaisun toteuttaminen
Suopurontien jatkamisen osalta lisaa merkittavasti likennetta
nykyisella Suopurontien katualueella olemassa olevan
yhdyskuntarakenteen sisalla.

Viitaten jo edelliseen muistutamme Mattilan alueen olevan yksi
Tuusulan vanhimmista asuinalueista emmeka voi ymmartaa,
emmeka hyvaksya alueemme lapi ohjattavaa todella suureksi
nousevaa liikennemaaraa, semminkin kun suuri osa em.
likenteesta on naapurikuntien liikennetta eika suinkaan oman
alueen tarpeesta syntynytta.

"Saksanvaylan tarkoitus on Hyrylan kasvun mahdollistaminen
ohjaamalla ylimaaraista lapiajoliikennetta vaihtoehtoiselle reitille
pois Hyrylan kasvavasta ja kehittyvasta keskuksesta. Kaava
mahdollistaa Hyrylan kasvun monipuolisena asumisen,
joukkoliikenteen seka julkisten ja kaupallisten palveluiden
keskittymana seka ns. KoillisHyrylan kehittamisen
yhdyskuntarakennetta eheyttaen asumisen ja virkistyksen
alueena.”

Kasvava ja kehittyva keskusta tarvitsee myos omilla autoilla
liikkuvia asiakkaita, kaikki eivat voi esim. liikkuntarajoitteiden vuoksi
kayttaa joukkoliikennetta.

” Kaavaratkaisu vastaa valtakunnallisiin tavoitteisiin
(valtioneuvoston paatés 14.12.2017). Naista kaavaratkaisun
valmistelussa on erityisesti painotettu seuraavia: - Edistetaan
palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa
saavutettavuutta eri vaestoryhmien kannalta. Edistetaan KKL
20.11.2024 31 (38) kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista. - -
Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta
aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja. Edistetaan koko maan
monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien
hyddyntamista. Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan
kehittamiselle seka vaestokehityksen edellyttamalle riittavalle ja
monipuoliselle asuntotuotannolle.”

Mielestdmme on perin ristiriitaista ehkaista melusta, tarinasta ja
huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja
siirtdmalla ne muutaman kilometrin paahan vanhalle asuinalueelle
eli haitat eivat poistu ne vain siirretaan muualle!

Suorat lainaukset selostuksesta on kursivoitu ja osin alleviivattu,
jotta niiden erottaminen allekirjoittaneiden muistutuksesta on
selkeaa.
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Saksanvaylan kaavaratkaisussa on mahdollistettu Suopurontien
jatkaminen Saksanvaylalle, koska Koillis-Hyrylan liikenteen ja
kunnallistekniikan yleissuunnitelmassa tehtyjen tarkastelujen
perusteella havaittiin, ettd Suopurontien jatkeen toteuttaminen
parantaa liikenneverkon toimivuutta ja Saksanvaylan vaikutusta
lapiajoliikenteen vahentamisessa Hyrylan keskustassa.
Suopurontien jatkamisen tarve on tunnistettu myos tulevaisuuden
joukkoliikenteen tarpeiden kannalta.

Vaihtoehto jattda Suopurontien jatkaminen toteuttamatta on

tutkittu kaavoituksen valmisteluaineistossa toimineen Koillis-
Hyrylan katualueiden ja kunnallistekniikan yleissuunnitelman
yhteydessa. Saksanvaylan eri osien toteuttamisaikataulua ja
mahdollista vaiheistusta ei ole viela paatetty.

Asemakaavallisesti Suopurontie on laajennettu kokoojakadun
mittoihin jo Mattilan rakennuskaavassa vuodelta 1971. Tuusulan
kunta on haltuunottanut kadun leventamiseksi alueita
Suopurontien varrelta vuosina 1998 - 2002. Nykyisen
asemakaavan mukainen kadun leveys on riittdva Suopurontien
jatkeen toteuttamiseksi. Saksanvaylan asemakaava ei muuta
voimassa olevaa asemakaavaa Suopurontien varrella.

Asemakaavan valmistelun yhteydessa on teetetty esimerkiksi
melumallinnuksia, liikenne-ennusteita seka liikenteen
toimivuustarkasteluja, joihin kaavaratkaisu perustuu.

Nopeusrajoitukset ja nopeutta rajoittavat toimet seka muut
tulevien katujen suunnittelun yksityiskohdat, esimerkiksi
meluntorjunnan tarve ja keinot ehkaista tarinaa tarkentuvat
suunnittelun edetessa tarkempien katusuunnitelmien myota.
Tavoitteena on leventaa nykyista katua mahdollisimman vahan ja
Ioytaa katusuunnitelmatason keinot ylimaaraisen lapiajoliikenteen
estamiseksi.

Asemakaavan valmistelun yhteydessa laadituissa selvityksissa ei
ole ilmennyt, etta asemakaavaratkaisua ei voisi toteuttaa
ymparoivia kiinteistdja vahingoittamatta tai, etta kaavaratkaisu
aiheuttaisi ymparoivalle rakennuskannalle erityisia riskeja.
Ymparoiva rakennuskanta ja niiden perustamistavat huomioidaan
katualueiden jatkosuunnittelussa.

20.1.2025 Muistutus 16.

Emme halua, ettd Saksanvaylan katualueen linjaus kulkee
vilielyksessa olevien peltojemme kautta. Pyydamme myds
huomioimaan paatdksissanne peltojen tarkean roolin
ruoantuotannossa ja sita kautta osana huoltovarmuutta.

Vastine:

Saksanvaylan katualue ei kulje muistuttajan omistaman
peltoalueen kautta, vaan on rajattu kaavaehdotusvaiheessa
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kokonaisuudessaan kunnan omistaman peltoalueen puolelle
muistutusta koskevalla alueella.



