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1. Tyon tausta ja
lahtokohdat
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Tausta

 Liikenteelliset tarkastelut -selvitys tuotettiin Moukarinkujan II ja III vaikutusalueen asemakaavahankkeen tueksi ja
Lahelanpellon yleissuunnitelman liikennetarkasteluiden tdydentamiseksi.

» Tyon tavoitteena oli [6ytaa Sahatien alueelle sellaiset liittymaratkaisut, jotka mahdollistavat sujuvan liikenteen muuttuvan
maankayton tuottaman lilkennekysynnan ja taustaennusteen mukaisen kasvun jalkeen. Erityisesti haluttiin varmistaa
kantatien 45 liikenteen sujuvuus.

» Taustaennusteella tarkoitetaan alueen liikenne-ennustetta vuodelle 2050, joka huomioi alueen ja lahiseudun yleisen
kehityksen, kuten vaestonkasvun, kaavoituksen, muuttoliikkeen ja muiden yhteiskunnallisten tai taloudellisten tekijoiden
vaikutukset. Hankkeen kannalta merkittavimpia tekijéita ovat Lahelanpelto ja Lahelanorsi seka Hyrylan itdainen ohitustie.

« TyOssa laadittiin mitoittavat huipputuntiennusteet tarkastelutilanteelle seka kuvattiin tutkittaville verkkovaihtoehdoille
autoliikenteen liikenneverkot Vissim-mikrosimulointiohjelmalla. Simulointien avulla maaritettiin tarvittavat
parannustoimenpiteen nykyisiin liittymajarjestelyihin.

» Tarkastelut laadittiin kolmeen paatarkasteluvaihtoehtoon seka yhteen alavaihtoehtoon (vain ennuste)
« Vaihtoehdot arvioitiin lisaksi eri liikennemuotojen turvallisuuden ja saavutettavuuden kannalta.
« Tarkasteluiden perusteella annettiin liikenteellisesta nakdkulmasta suositus jatkosuunnitteluvaihtoehdoksi.
« Tydhon ei sisaltynyt tarkempaa katu- tai tilavaraussuunnittelua, melutarkasteluja tai taitorakenteiden suunnittelua.

» Lopullisen vaihtoehdon valinta vaatii tarkempaa suunnittelua. Jatkosuunnittelussa vertaillaan viela kehittamisvaihtoehtoja
toteutettavuuden ja kustannusten perusteella.
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Lahtokohdat

« TyOssa taydennettiin aikaisemman Lahelanpellon yleissuunnitelman (v. 2024) liikenteellisia tarkasteluita. Sahatien
vaikutusalueen maankayttdédn on tulossa muutoksia, joita ei oltu huomioitu yleissuunnitelman laatimisen aikana.

« Moukarinkuja II ja III asemakaava-alueen kehittyminen ja maankayton lisaantyminen
« Sahatie II (ent. Hyrylan ylaaste) korttelin muuttaminen asuinkerrostalojen korttelialueeksi (yleiskaavassa 15 000 k-m?2)

« VEO-tarkastelut on otettu Lahelanpellon edellisen suunnitteluvaiheen ennusteista ja simuloinneista, eika niita ole kalibroitu
Moukarinkujan muutosten ja uusien liikennelaskentatietojen pohjalta

» Moukarinkujan linjausvaihtoehtoina oli mietitty useita eri vaihtoehtoja, joista tahan selvitykseen valikoitui 4 liikenteellisilta
vaikutuksiltaan oleellisinta vaihtoehtoa jatkotarkasteluun.

» Esimerkiksi vaihtoehto, jossa Moukarinkuja yhdistyisi Tuusulanvaylan alittavan sillan avulla Hiekkamaentielle hylattiin
tilaajan toimesta arvioitujen korkeiden kustannusten vuoksi (mm. siltakustannukset), kun samalla liikenteen reitittyminen
talle Moukarinkujan ja Sulan puolen yhdistavalle kadulle vaikutti jaavan vahaiseksi. Katuyhteydella arvioitiin lisaksi olevan
epatoivottua vaikutusta Moukarinkujan alueen maankaytdn kehittamiselle.

« Moukarinkujan maankayton liikennetuotoksen arvioitiin maksimikerrosnelididen perusteella. Mikali kerrosnelidita toteutetaan
vahemman, liikennetuotos jaisi pienemmaksi, mika osaltaan keventaisi alueen liittymien kuormitusta.

» Tuusulanvaylan lilkennemaarien odotetaan kasvavan seuraavien vuosikymmenien aikana huolimatta siita, ettd Hyrylan itdinen
ohikulkuyhteys oletetaan ennustetarkasteluissa toteutetuksi. Tuusulanvayla toimii paayhteytena paakaupunkiseudun seka
Hyrylan keskustan ja Hyrylan pohjoisosien valilla. Maankayttd kehittyy erityisesti Tuusulan pohjoisilla alueilla, mika tarkoittaa
kaytannossa sita, ettd ndiden hankkeiden tuottama liikkenne kulkee paaasiassa Tuusulanvaylan kautta kuormittaen tassa
tarkastelussa tutkittuja Sahatien ja Sulantien liittymia.

» Ty6ta ohjasivat Tuusulan kunnan puolesta Ulla Saari, Anne Olkkonen, Jukka-Matti Laakso ja Teija Hallenberg. Ty6n
toteutuksesta vastasivat Elina Tamminen, Jukka Rasanen ja Kalle Kahva, Ramboll Finland Oy.
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Nykytilanne

» Tarkastelualue sijaitsee Hyrylan keskustan eteldosassa
Tuusulanvaylan valittdmassa laheisyydessa.

* Nykyiset Tuusulanvaylan ja Sahatien (Sahankulman liittyma)
seka Sulantien valiset liittymat on valo-ohjattu. Niissa
jalankulku ja pyoraily on eritasossa autoliikenteen kanssa.
Lisaksi Kiekonpolun paassa on erillinen alikulku Tuusulanvaylan
ali.

* Moukarinkujan ja Pahkinamaentien liittymissa jalankulku ja
pyoraily on samassa tasossa autoliikenteen kanssa ja
ylityspaikat on osoitettu suojatiemerkinnéilla.

« Lahimmat linja-autopysakit sijaitsevat Tuusulanvaylan varressa
kaava-alueen kohdalla seka Sahatiella.

« Sahatie II kaava-alueella toimii nykytilanteessa Hyrylan
ylaaste.

» Moukarinkuja II kaava-alueella toimii Puuilo seka alueella on
vanha hiekkakenttd, kaksi padel-kenttaa, puistoaluetta seka
vanha Etelarinteen paivakotirakennus.

» Moukarinkuja III kaava-alueella sijaitsee erilaisia liiketiloja,
kaksi kuntokeskusta, kaksi pysakointialuetta seka pieni
paivittaistavarakauppa.
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MaankéYttbvaihtOetht (arkkitehdin suunnitelmat 24.4.2025, Moukarinkuja II —kaava-alue)

» Liikenne-ennuste ja toimivuustarkastelut perustuvat maankayttovaihtoehtoon 2, joka tuottaa eniten liikennetta alueelle.

Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 3
- Pientaloalueen laajennus ja tdydennys, toimisto- tai - Laaja keskustatoimintojen alue (yleiskaava) - Moukarinkujan muutos laajemman P-alueen aikaansaamiseksi
palvelurakennusten alue Tuusulanvayldn varteen - Tehokkaampaa asuinrakentamista Tuusulanvaylan varteen - Yhteys Kiekkokujalle, mutta suljettu huoltoliikenteelta
- Pienmetsa séastetdan - Lapiajoyhteys Tuusulanvaylélle, uusi risteys (huoltoliikenne Sahatieitad)
- Viherviylal erotlavat alueita loisistaan - Viherkaista eroltamaan pientaloalueesta - Pientaloalueiden taydennys lansikulmassa
- Vapaampaa asuinrakentamista Tuusulanvaylan varteen - Keskitetty pysakointi? - Pienmetsa saastetdan kontalaisesti, vihervayldt erottavat alueita

Ramboll loisistaan



Liikenneverkkovaihtoehdot

« Tydssa tarkasteltiin neljaa erilaista liikenneverkkovaihtoehtoa, jotka erosivat toisistaan Moukarinkujan katulinjauksen seka mahdollisten uusien
liittymien ja ajoyhteyksien osalta. Vaihtoehdot on kuvattu alla.

Vaihtoehto 1A
* Nykytilanteen mukainen linjaus
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Vaihtoehto 1B

* Nykytilanteen mukainen linjaus

+ Lisdkatuyhteys
Pahkinamaentielle
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Vaihtoehto 2

* Uusi katuyhteys,
katulinjauksen muutos ja
liittymahaara Tuusulanvaylalle

Vaihtoehto 3
« Uusi katuyhteys Kotkantielle
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2. Lilkkenne-ennuste
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Liilkenne-ennuste

 Liikenne-ennuste perustuu Lahelanpellon yleissuunnittelun yhteydessa tarkennettuun Hyryldan ennusteeseen.
Taustaennusteen (2050) liikenneverkon suurimmat muutokset Sahatien-Moukarinkujan kannalta ovat eteldinen Lahelanorsi ja
Hyrylan itainen ohikulkuyhteys. Tuusulantien muun kasvun ohelle Lahelanorsi kasvattaa Sahankulman liittyman kuormitusta
ja itdainen ohikulkuyhteys hieman keventaa sita.

* Moukarinkujan vaikutusalueen ja entisen koulun tontin osalta uuden maankayton liikkennetuotos on arvioitu
Ymparistoministerion matkatuotosoppaan 27/2008 kertoimilla.

« Ennusteen perusteella on laadittu eri vaihtoehdoille vuoden 2050 aamun (AHT) ja illan (IHT) huipputuntien liilkennemaarat
liittymittdain. Naita muodostettaessa on kaytetty apuna myds liikennelaskentatietoja.

» Hankkeen eri lilikenneverkkovaihtoehtoja on arvioitu suhteessa taustaennusteeseen, jossa Moukarinkujan maankaytto vastaa
nykytilannetta.

« Eroja on havainnollistettu ennustevuoden keskiarkivuorokausiliikennemaarien (KAVL) muutoksilla suhteessa
taustaennusteeseen.

* Ennustevuoden 2050 lisdksi on tarkasteltu nykyverkon toimivuutta AHT- ja IHT-tilanteissa seka nykyisilla liikkennemaarilla etta
ns. yon yli —tilanteessa, jossa maankayttohankkeiden on ajateltu toteutuneen jo nyt.

* Nykytilanteen AHT- ja IHT-liikennemaarat on arvioitu lilkennelaskentojen ja liikkennevalokojeista kerattyjen tietojen
pohjalta. Niiltd osin kuin laskentatietoa ei ole ollut kaytettavissa aineistoa on taydennetty liilkennemallin
nykytilannekuvauksen avulla.

« YOn yli —tilanteella tarkoitetaan tilannetta, jossa kaikki suunniteltu maankayttd on toteutunut nykytilanteessa, eli kaava-
alueen kasvanut lilkennetuotos on lisatty nykytilanteen lilkennemaariin
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Matkatuotokset

« Moukarinkuja II ja entisen koulun tontin osalta (Sahatie II) uuden maankayton liikennetuotoksia on arvioitu
Ymparistoministerion Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa -oppaan (27/2008) avulla.

» Moukarinkuja III kaava-alueen liikennetuotoksen arvioitiin pysyvan nykyisella tasolla (KAVL 1200).

* YONn yli -tilanteen ja ennustevuoden 2050 tarkastelutilanteiden VE1-VE3 toimivuustarkasteluissa huomioitiin

maankayttovaihtoehto VE2, jonka matkatuotos oli muita maankayttbvaihtoehtoja suurempi.
« Tarkemmat matkatuotoslaskelmat ja muiden vaihtoehtojen koontitaulukot on esitetty liitteessa 1.

VE2

Moukarikuja II

Asuminen
PT-kauppa
Muu kauppa
Palvelut
Toimisto
Yhteensa
KAVL

Sahatie

Ramboll

Asuminen
KAVL

k-m2

6645
4000
23850

14150

55000

tuotos/100 ha-%

5,06
45
28
50

5

5,06

65
71
63
54
70

65

1,22
0,99
1,04
0,91
1,36

1,22

kuormitus

1,56
1,68
1,74
1,89
1,12

1,56

autokayntia ka+pa

85,5
753,1
2514,6
0,0
601,4

707,3

1,7
7,5
25,1
0,0
18,0

14,1

autokaynnit

87,2

760,6
2539,8

0,0

619,4
4007,0
KAVL 8014

721,5
KAVL 1443
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KAVL 2050, kaavahankkeiden vaikutus«Meukari
ymparistoon, VE nykyverkko, maankaytto ve 2
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KAVL 2050, kaavahankkeiden vaikutus«Meukari
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KAVL 2050, kaavahankkeiden vaikutus«Meukarinkujan
ymparistoon, VE yhteys Sulantien liittymaan, maankayt > i
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KAVL 2050, kaavahankkeiden vaikutussMeukarihkujan
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3. Toimivuustarkastelut
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Toimivuustarkastelun periaatteet

« Vaihtoehtojen liikenteellista toimivuutta tutkittiin toimivuustarkasteluilla, jotka laadittiin PTV
Vissim 25 -simulointiohjelmalla.

« Toimivuustarkastelut laadittiin nykytilanteen 2025, yo6n yli-tilanteen ja vuoden 2050 aamu- ja
iltahuipputunnin liikennemaarilla. 2050 iltahuipputunnin tulokset ilman kaavahanketta
perustuvat Lahelanpelto YS paivittaminen -tyohoén. Tarkastelutilanteiden, joissa kaava-hanke
on toteutunut, liikennetuotoksen kasvut perustuvat maankayttévaihtoehtoon VE2.
Tarkastelutilanteen on kuvattu tarkemmin seuraavalla sivulla.

« Tuloksina on raportoitu simulointialueen jonojen keskiarvoinen pituus, 85. fraktiilin pituus, joka
kertoo kuinka pitka jono on enintaan 85 % ajasta, pisin havaittu jono (maksimipituus) seka
keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt palvelutasoluokat (5 simulointiajon
keskiarvot).

» Palvelutasoluokat perustuvat Tasoliittymat-ohjeeseen seka Highway Capacity Manual
(HCM)-julkaisuun.

» Jonolla tarkoitetaan riittavan hitaasti ja lahella toisiaan kulkevien ajoneuvojen jonoa, ei
ainoastaan pysahtyneiden ajoneuvojen jonoa (ajonopeus alle 5 km/h).

« Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu liittyman keskimdaraisesta viiveesta oheisen taulukon
mukaisesti.

+ Liikenteellisen sujuvuuden varmistamiseksi ennustevuoden 2050 tarkasteluissa Sahatien ja
Tuusulanvaylan valista liittymaa parannettiin. Parannustoimenpiteet on tehty ns.
minimiratkaisulla, eli mahdollisimman pienilla toimenpiteilla, joilla liittyman valityskyky riittaa
valittdmaan kaiken ennustetun liikenteen.

Ramboll

Erittdin hyva A <5s
Hyva B 5-15s
Tyydyttava c 15-25s
Valttava D 25-405

Huono E 40-60s

=10s

10-15s

15-25s

25-358

35-50s
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AHT = aamuhuipputunti
IHT = iltahuipputunti

Tarkasteluvaihtoehdot

* Liikenteellinen toimivuus on tarkastelut seuraavissa huipputuntien tilanteissa

2025
* Nykytilanne 2025: nykyinen maankaytto ja liikenneverkko, AHT ja IHT tarkastelutilanteet
- YOn yli -tilanne 2025: kaavahankkeiden (ve2) maankayttd ja nykyinen liikenneverkko, AHT ja IHT tarkastelutilanteet

2050

 VEO: nykyverkko + Lahelanorsi, nykyinen kaava-alueen maankayttdé (Moukarinkuja II & III, Sahatie II), vain IHT

tarkastelutilanne (tulokset: Lahelanpelto YS péivitys, Liite 7, 15.1.2024 Ramboll, huom. Sahatien liikennemdaaréat
kalibroimattomia)

- VE1A/B: kaavahankkeiden (ve2) maankayttd, Moukarinkujan nykyinen linjaus/uusi yhteys Pahkinamaentielle, AHT ja IHT
tarkastelutilanteet. Tarkastelutilanteet A ja B on yhdistetty yhdeksi toimivuustarkasteluvaihtoehdoksi silla tilanteiden
lilkennemaarat ovat |dhes yhtenevat, eika toimivuudessa ole eroja.

« VE2: kaavahankkeiden (ve2) maankayttd, Moukarinkujalta ajoyhteys Tuusulanvaylalle Sulantien liittymaan, AHT ja IHT
tarkastelutilanteet

 VE3: kaavahankkeiden (ve2) maankayttd, ajoyhteys Moukarinkujalta Kotkantielle, AHT ja IHT tarkastelutilanteet

Ramboll 21
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2025 tarkastelut

Nykytilanne 2025 AHT ja IHT
Yon yli —tilanne 2025 AHT ja IHT
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Nykytilanne
2025
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Nykytilanne 2025
aamuhuipputunti



Nykytilanne, 2025 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

* Nykytilanteessa
aamuhuipputuntina
Tuusulanvaylan pohjoisen
tulosuunnan jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain yli
100 metrin paahan. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat paaasiassa
suoraan ajavia ajoneuvoja,
jolloin vasemmalle kaantyvien
ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

* Muiden suuntien jonoutuminen
on vahaisempaa.

Ramboll

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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Nykytilanne, 2025 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on valttava.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
Sahatien tulosuunnan
ajoneuvoilla.

Ramboll 26



Nykytilanne, 2025 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu aamuhuipputuntina
maltillisesti.

Ramboll 27



Nykytilanne, 2025 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* Nykytilanteen
aamuhuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla.

Ramboll




Nykytilanne 2025
iltahuipputunti



Nykytilanne, 2025 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

* Nykytilanteessa iltahuipputuntina
Tuusulanvaylan eteladisen
tulosuunnan jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain yli
300 metriin. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat paaasiassa
suoraan ajavia ajoneuvoja,
jolloin vasemmalle kaantyvien
ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

« Sahatien tulosuunta jonoutuu
hetkellisesti Moukarinkujan
liittyman yli. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat suurimmaksi
osaksi oikean puoleisen kaistan

kayttajia, eli liittymasta suoraan E——————————
ajavia tai oikealle kaantyvia.
o0jm 1 “~  Pisin havaittu jono

Ramboll 30




Nykytilanne, 2025 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on nykytilanteessa
huono.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

» Tuusulanvaylaa suoraan ajavien
ajoneuvojen palvelutaso on myds
valttava.

« Liittymaan jonoutuneet
ajoneuvot paasevat kuitenkin
padsaantdisesti purkautumaan
yhden (tai kahden) valokierron
aikana.

Ramboll 31



Nykytilanne, 2025 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu iltahuipputuntina
aamuhuipputuntia enemman,

mutta jononpituudet ovat viela
maltillisia.

Ramboll
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Nykytilanne, 2025 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* Nykytilanteen iltahuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla ja
Sulantieltd myds oikealle
kaantyvilla ajoneuvailla.

Ramboll




Yon yli -tilanne
2025
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Yon yli -tilanne
aamuhuipputunti



Yon yli -tilanne, aamuhuipputunnin liikkennemaarat
Jononpituudet

* YOn yli —tilanteen aamuhuipputuntina
liilkenne on tarkastelualueen
liittymissa suhteellisen sujuvaa.

» Tuusulanvaylan pohjoisen
tulosuunnan jononpituudet saattavat
ylettya hetkittain yli 130 metrin
paahan. Jonoutuneet ajoneuvot ovat
padasiassa suoraan ajavia
ajoneuvoja, jolloin vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

» Sahatien tulosuuntaa saattaa
hetkellisesti jonoutua yli 100 metriin,
mutta jonoutuminen ei ylety
Moukarinkujan liittymaan asti.

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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Yon yli -tilanne, aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on valttava.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

Ramboll




Yon yli -tilanne, aamuhuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu aamuhuipputuntina
maltillisesti.
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Yon yli -tilanne, aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* YOn yli -tilanteen
aamuhuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla.
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Yon yli -tilanne
iltahuipputunti



Yon yli -tilanne, iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

* YOn yli -tilanteessa iltahuipputuntina
Sahankulman liittyma on kapasiteettinsa
ylarajoilla tai hetkittain ylittynyt.
Jonoutuneet ajoneuvot purkautuvat 1-3
valokierron aikana ajosuunnittain.

« Jononpituudet ovat erityisen pitkia
Tuusulanvaylan eteldisesta tulosuunnasta
(yli 350 m) seka Sahatiella, jossa
jononpituudet ylettyvat hetkittdin lahes
250 metriin Moukarinkujan liittyman vyli.

» Moukarinkujalla kaikki ajoneuvot eivat
valttamatta padse poistumaan
pysakdintialueilta Tuusulanvaylan
liittyman jonoutumisen seurauksena.

« Liittyma on hyvin kuormittunut.
Sekuntimuutokset liikennevalo-
ohjelmassa voivat aiheuttaa
jonoutumisen kasvamisen ja kapasiteetin
ylittymisen mista tahansa ajosuunnasta.

Ramboll

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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Yon yli -tilanne, iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on yon yli -
tilanteessa erittdin huono.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

Keskimé&é&rainen
viivytys 17 s

 Tuusulanvaylaa suoraan ajavien Palvelutaso C
ajoneuvojen palvelutaso on myds
valttava/huono.

Viyiys () valo- VWY'-VS( )\'ﬂ"
Palvelutaso -mjamssamymims imvuisss (HoM-
asoliittymat-ohje) manuaali)
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Yon yli -tilanne, iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu huomattavasti
Sahankulman liittymaa
vahaisemmin.

« Sahankulman liittyman
jonoutuminen ei vaikuta
Sulantien liittyman toimivuuteen.

= Keskim&&rdinen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono

Ramboll 43



Yon yli -tilanne, iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* YOn yli -tilanteen
iltahuipputuntina Tuusulanvayla-
Sulantien- liittyman palvelutaso
on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla ja
Sulantieltd myds oikealle
kaantyvilla ajoneuvoilla.
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Ramboll

2050 tarkastelut

VEO ilman kaavahankkeita, vain IHT

VE1 nykyinen Moukarinkujan linjaus/ uusi yhteys Pahkinamaentielle, AHT ja IHT
VE2 Uusi yhteys Moukarinkujalta Tuusulanvaylalle, AHT ja IHT

VE3 Uusi yhteys Moukarinkujalta Kotkantielle, AHT ja IHT
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VE1-VE3 Liittymaratkaisuiden periaatteet

« Vuoden 2050 taustaennusteella ja uudella kaavahankkeiden (ve2) maankaytdlla Sahankulman liittyman
kapasiteetti loppuu kesken, eivatka jonoutuneet ajoneuvot paase purkautumaan 1-2 liikennevalokierron
aikana.

» Jononpituudet kasvavat jokaisen liikennevalokierron myoéta ja simulointiajon loputtua jononpituudet
ylettyivat simulointialueen rajojen ulkopuolelle.

* Jo yon yli-tilanteessa (IHT 2025) liittyman kapasiteetti uhkaa loppua.

* Liikenteellisen sujuvuuden varmistamiseksi Sahankulman valisen liittyman jarjestelyita parannettiin
kaantymiskaistoja lisaamalla ja nykyisia kaantymiskaistoja pidentamalla.

« Parannustoimenpiteet maaritettiin ns. minimiratkaisulla, eli mahdollisimman pienilla toimenpiteilla, joilla
liittyman valityskyky riittaa valittamaan kaiken ennustetun liikenteen. Toimenpiteita toteutettiin
iltahuipputunnin malliin yksi kerrallaan ja maaraa/pituuksia kasvatettiin simulointiajoista kerattyjen
havaintojen ja jononpituustulosten perusteella.

» Kaistapituuksien maarittelyssa kaytettiin apuna maksimijonojen pituuksia.

 Liikennevalojen kiertoajat ja vaiheistus optimoitiin liittyman muuttuneiden liikennejarjestelyiden ja liikenne-
kysynnan mukaan.
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Sahatie — Tuusulanvayla -liittyman parannustoimenpiteet

| Sahankulman liittym4 |

* Sahankulman liittymaa parannettiin seuraavasti:

» Tuusulanvaylan molempien tulosuuntien vasemmalle kaantymiskaistoja
pidennettiin n. 80 metria.

* Nykytilassa Tuusulanvaylan vasemmalle kaantymiskaistat ovat noin
110 metria pitkat, simuloinneissa kaistojen pituutta on kasvatettu
noin 190 metriin (+80 metriad).

» Sahatielle ja Fallbackantielle lisattiin kolmannet kaistat, jolloin valo-
ohjauksen ajoituksiin saatiin enemman mahdollisuuksia ja lisakaistoista ..}
saatiin maksimaalinen hydty. Kaistojen mydta kaikki sivusuunnista =
saapuvat ajosuunnat eroteltiin omille kaistoilleen

« Sahatien oikealle kaantymiskaistan pituus noin 110 metria
- Fallbackantien uuden oikealle kaantymiskaistan pituus noin 80 metria. ' 110 + 80 m}
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Tuusulanvayla - Sulantien muutokset VE2
tarkasteluvaihtohdossa

» Tarkasteluvaihtoehdossa VE2 Tuusulanvaylan ja Sulantien valiseen
liittymaan lisattiin uusi tulohaara Moukarinkujalta.

» Uudelle haaralle mallinnettiin vasemmalle ja oikealle kdaantymiskaistat.
Kaksikaistainen osuus oli noin 55 metria, jolloin hetkellinen
maksimijono ei esta ryhmittymiskaistalle paasya ennustetuilla
liilkennemaarilla.

« Tuusulan etelaiselle tulosuunnalle lisattiin etelasta vasemmalle
kaantyva kaista, jonka pituus on noin 105 metria (vastaava kuin
pohjoisen tulosuunnalla).

» Sulantien ja Tuusulanvaylan pohjoisen tulosuunnan kaistamaaria ei
muutettu.

Ramboll

|Sulantien liittymé]
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VEO iltahuipputunti

Lahelanpelto YS paéaivitys
(Liite 7, 15.1.2024 Ramboll)

Kalibroimaton ja laajentamaton ennuste
« Aamuhuipputuntia ei tarkasteltu
« Sulantien liittymaa ei tarkasteltu




VEO, iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

* Ennustevuoden 2050
iltahuipputuntina ilman
kaavahanketta Tuusulanvaylan
tulosuuntien jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain 170-
190 metriin. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat paaasiassa
suoraan ajavia ajoneuvoja,
jolloin vasemmalle kaantyvien
ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistoille saattaa
hetkellisesti estya. Myo6s
kaantymiskaistat saattavat
hetkittain tayttyd ajoneuvoista.

» Sivusuuntien jonoutuminen
ylettyy hetkellisesti yli 100
metriin, mutta keskimaarin

= Keskim&arainen jonon pituus

jonoutuminen on noin 20-35 —— 85, fraktiiinjono

“  Pisin havaittu jono

metria.

Ramboll 50



VEO, iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on
ennustetilanteessa huono.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
Fallbackantielta suoraan ja

vasemmalle kaantyvilla Al
ajoneuvoilla. S
» Tuusulanvaylaa suoraan ajavien ' 7
ajoneuvojen palvelutaso on &
valttava.
Keskimé&arainen
- Liittymaan jonoutuneet Palvelutaso C

ajoneuvot paasevat
padsaantdisesti purkautumaan
yhden (tai kahden) valokierron
aikana.
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VE1A/B, 2050 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE1A/B
aamuhuipputuntina
Tuusulanvaylan pohjoisen
tulosuunnan jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain 180
metriin. Jonoutuneet ajoneuvot
ovat paaasiassa suoraan ajavia
ajoneuvoja, jolloin vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

« Sahatien tulosuunta jonoutuu
hetkellisesti Moukarinkujan
liittyman yli. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat suurimmaksi
osaksi oikealle kaantyvia.

Ramboll

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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VE1A/B, 2050 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Tuusulanvayla-Sahatie-Fallbackantie
liittyman palvelutaso on VE1A/B
aamuhuipputunnin tilanteessa
valttava.

» Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

» Tuusulanvaylaa suoraan ajavien
ajoneuvojen palvelutaso on valttava.

« Liittymaan jonoutuneet ajoneuvot
paasevat paasaantdisesti
purkautumaan yhden valokierron
aikana.
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VE1A/B, 2050 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu aamuhuipputuntina
maltillisesti.

» Hetkittdinen jononpituus voi nousta
yli 100 metriin, mutta keskimaarin
liittymassa on vain yksi ajoneuvo
jonoutuneena koko tarkastelujakson
ajan.

« Sulantien liikennemaarat on arvioitu
myOs ennustetilanteessa alhaisiksi,
minka vuoksi sivusuunnan
jononpituudet jaavat lyhyiksi.

» Sulantien liikennemaarat on syyta

tarkistaa jatkosuunnittelun yhteydessa ja
paivittaa liikkenne-ennuste.

» Pienet muutokset maankaytossa tai
liikenneverkossa voivat vaikuttaa — Kes:'mkiﬁ:*'"e"m" g
. . TR . . . . = 85, fraktiilin jono
Sulantien liikennemaariin merkittavasti. !

“  Pisin havaittu jono

Ramboll 56



VE1A/B, 2050 aamuhuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* VE1A/B aamuhuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on
erinomainen (A)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla.

Ramboll 57






VE1A/B, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE1A/B
iltahuipputuntina Tuusulanvaylan
eteldisen tulosuunnan
jononpituudet saattavat ylettya
hetkittain 340 metriin.
Jonoutuneet ajoneuvot ovat
padasiassa suoraan ajavia
ajoneuvoja, jolloin vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

« Sahatien tulosuunta jonoutuu
hetkellisesti Moukarinkujan
liittyman yli. Jonoutuneet
ajoneuvot jakautuvat tasaisesti
kaikkiin ajosuuntiin.

° MYOS Fallbackantien ‘,‘ = Keskiméarainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

jonOUtuminen YIettyy hetkltt.ain — ; “‘ “  Pisin havaittu jono
yli 200 metriin |
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VE1A/B, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman palvelutaso
on VE1A/B iltahuipputunnin
tilanteessa huono.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

» Tuusulanvaylaa suoraan ajavien
ajoneuvojen palvelutaso on
valttava/huono.

« Liittymaan jonoutuneet ajoneuvot
paasevat paasaantdisesti
purkautumaan yhden tai kahden
valokierron aikana.
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VE1A/B, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu huomattavasti
Sahankulman liittymaa vahaisemmin
vaikka eteldisen tulosuunnan
jonoutuminen saattaa kasvaa
hetkittain yli 170 metriin.

» Sahankulman Sulantien liittymien
jonoutuminen ei vaikuta toistensa
toimivuuteen.

« Sulantien liikennemaarat on arvioitu
my0Os ennustetilanteessa alhaisiksi,
minka vuoksi sivusuunnan
jononpituudet jaavat lyhyiksi.

» Sulantien liikennemaarat on syyta

tarkistaa jatkosuunnittelun yhteydessa ja
paivittaa liikkenne-ennuste.

- Pienet muutokset maankaytossa tai e Jonenpls
.. . /! — . fraktiilin jono
liikenneverkossa voivat vaikuttaa
Sulantien liikennemaariin merkittavasti.

“  Pisin havaittu jono
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VE1A/B, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« VE1A/B iltahuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla seka Sulantielta
oikealle kaantyvilla ajoneuvoilla.

* Liittymassa sivusuunta saa vain
hyvin lyhyen vihrean vaiheen.

Ramboll

Viivytys (s) valo-
Palvelutaso | Palvelitaso ntjam%ynisa Jittymises (HOM-
- (Tasoliittymét-ohje) “manuaali)
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VE2, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE2
aamuhuipputuntina Tuusulanvaylan
pohjoisen tulosuunnan
jononpituudet saattavat ylettya
hetkittdin 170 metriin. Jonoutuneet
ajoneuvot ovat padasiassa suoraan
ajavia ajoneuvoja.

» Liikenteen jonoutuminen on hieman | (7]
vahaisempaa kuin =
tarkasteluvaihtoehdossa VE1A/B,
jossa kaikki Moukarinkujan liikenne
kulkee Sahatien kautta.

* Moukarinkujaa kayttavaa
lapikulkuliikennetta ei ole
mallinnettu toimivuustarkasteluissa,
mutta se on huomioitu ennusteessa.

- |

m— Keskima&rdinen jonon pituus
= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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VE2, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman palvelutaso
on VE2 aamuhuipputunnin
tilanteessa valttava.

* Erot tarkastelutilanteeseen VE1A/B
nahden ovat hyvin vahaiset

Ramboll



VE2, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Jononpituudet

Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma jonoutuu
aamuhuipputuntina tarkastelutilanteessa
VE2 tarkastelutilannetta VE1A/B enemman
uuden liittymahaaran vuoksi.

« Hetkittdinen jononpituus pohjoisesta
tulosuunnasta voi nousta lahes 200
metriin. Muiden suuntien jonoutuminen on
maltillista.

« Moukarinkujan on oletettu houkuttelevan
vain vahan lapikulkuliikennetta.

» Sulantien liikennemaarat on arvioitu myds
ennustetilanteessa alhaisiksi, minka
vuoksi sivusuunnan jononpituudet jaavat
lyhyiksi.

« Sulantien liikennemaarat on syyta tarkistaa

jatkosuunnittelun yhteydessa ja paivittaa
liilkenne-ennuste.

= Keskim&arainen jonon pituus

» Pienet muutokset maankaytdssa tai —— 85 fraktillinjono
liikenneverkossa voivat vaikuttaa Sulantien gt - Pisin havaittu jono
liikennemaariin merkittavasti.
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VE2, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyman
palvelutaso laskee
nykyjarjestelyihin verrattuna
erittain hyvasta (A) valttavaan
(D) ylimaaraisen suunnan seka
sen vaatimien
liilkennevalomuutosten vuoksi.

» Jonoutuneet ajoneuvot kuitenkin
purkautuvat yhden
liilkennevalokierron aikana.

Viivytys (s) valo- ohjai ma(;t’missa
Palvelutaso = 5 hizs
Palvelutaso 5 ohjatuissa liittymissa | liittymissa (HCM-
luokka | rasoliittymat-ohje) | manuaali)
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VE2, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat

Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE2
iltahuipputuntina Tuusulanvaylan
eteldisen tulosuunnan
jononpituudet saattavat ylettya
hetkittain yli 260 metriin, mika
on hieman vahemman kuin
VE1A/B vaihtoehdossa.

* Liikenteen jonoutuminen on
erityisesti Sahatiella
vahdisempaa kuin
tarkasteluvaihtoehdossa VE1A/B,
jossa kaikki Moukarinkujan
lilkenne kulkee Sahatien kautta.

Ramboll

m— Keskima&rdinen jonon pituus
= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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VE2, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on VE2
iltahuipputunnin tilanteessa
huono (E).

* Erot tarkastelutilanteeseen
VE1A/B nahden ovat vahaisia.

Ramboll



VE2, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma jonoutuu
myds iltahuipputunnin tarkastelutilanteessa
VE?2 tarkastelutilannetta VE1A/B enemman
uuden liittymahaaran vuoksi.

Hetkittainen jononpituus eteldn
tulosuunnasta voi nousta yli 270 metriin.

Keskimaarainen jonon pituus kasvaa
VE1A/B tilanteeseen verrattuna 16 metrista
73 metriin etelan tulosuunnalla ja pohjoisen
tulosuunnalla neljasta metristd 20 metriin.

Moukarinkujan on oletettu houkuttelevan
vain vahan lapikulkuliikennetta.

Sulantien liikkennemaarat on arvioitu myds
ennustetilanteessa alhaisiksi, minka vuoksi
sivusuunnan jononpituudet jaavat lyhyiksi.

» Sulantien liikennemaarat on syyta tarkistaa
jatkosuunnittelun yhteydessa ja paivittaa

= Keskim&arainen jonon pituus

liikenne-ennuste. N ———

“  Pisin havaittu jono

+ Pienet muutokset maankaytéssa tai
likenneverkossa voivat vaikuttaa Sulantien
liikennemaariin merkittavasti.
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VE2, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyman
palvelutaso laskee
nykyjarjestelyihin verrattuna
erittdin hyvasta (B) valttavaan
(D) ylimaaraisen suunnan seka
sen vaatimien
liilkennevalomuutosten vuoksi.

» Jonoutuneet ajoneuvot paasevat
kuitenkin purkautumaan yhden
liilkennevalokierron aikana.

Viivytys (s) valo- ohjai ma(;t’missa
Palvelutaso = 5 hizs
Palvelutaso sk ohjatuissa liittymissa | liittymissa (HCM-
i (Tasoliittymat-ohje) manuaali)
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VE3, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE3
aamuhuipputuntina
Tuusulanvaylan pohjoisen
tulosuunnan jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain 170
metriin. Jonoutuneet ajoneuvot
ovat paaasiassa suoraan ajavia
ajoneuvoja, jolloin vasemmalle
kaantyvien ajoneuvojen paasy
kaantymiskaistalle saattaa
hetkellisesti estya.

« Sahatien tulosuunta jonoutuu
hetkellisesti yli 100 metriin.
Jonoutuneet ajoneuvot ovat
suurimmaksi osaksi oikealle
kaantyvia.

» Moukarinkujan on oletettu
houkuttelevan vain vahan
lapikulkuliikennetta Kotkantielle.

Ramboll

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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VE3, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on VE3
aamuhuipputunnin tilanteessa
valttava. Liikenteellinen
toimivuus on VE1A/B ja VE2
kanssa samalla tasolla.

« Suurimmat viivytykset ovat
Tuusulanvaylalta vasemmalle
kaantyvilla ajoneuvoilla seka
sivusuunnilla.

» Tuusulanvaylaa suoraan ajavien
ajoneuvojen palvelutaso on
valttava.

« Liittymaan jonoutuneet
ajoneuvot paasevat
padsaantdisesti purkautumaan
yhden valokierron aikana.

Ramboll
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VE3, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu aamuhuipputuntina
|dhes vastaavasti kuin
tarkastelutilanteessa VE1A/B.

« Hetkittainen jononpituus voi
nousta 115 metriin, mutta
keskimaarin liittymassa on vain
yksi ajoneuvo jonoutuneena koko
tarkastelujakson ajan.

Ramboll

m— Keskima&rdinen jonon pituus
= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono

78



VE3, 2050 aamuhuipputunnin liilkennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

* VE3 aamuhuipputuntina
Tuusulanvayla-Sulantien
liittyman palvelutaso on
erinomainen (A)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla.
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VE3, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tarkastelutilanteen VE3
iltahuipputuntina Tuusulanvaylan
eteldisen tulosuunnan jononpituudet
saattavat ylettya hetkittain 300
metriin, mika on 40 metria
vahemman kuin tarkastelutilanteessa
VE1A/B.

» Sahatien tulosuunta jonoutuu
hetkellisesti Moukarinkujan liittyman
yli. Jonoutuneet ajoneuvot jakautuvat
tasaisesti kaikkiin ajosuuntiin.

 Fallbackantien jonoutuminen ylettyy
hetkittain lahes 200 metriin

» Keskimaaraisissa jonopituuksissa erot
muihin tarkasteluvaihtoehtoihin
nahden ovat vahaisia.

« Moukarinkujan on oletettu
houkuttelevan vain vahan
lapikulkuliikennetta Kotkantielle.
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= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono
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VE3, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

« Sahankulman liittyman
palvelutaso on VE3
iltahuipputunnin tilanteessa
huono (E). Palvelutaso on
vastaava my0s muissa
tarkastelutilanteissa.

« Liittymaan jonoutuneet
ajoneuvot paasevat
padsaantdisesti purkautumaan
yhden tai kahden valokierron
aikana.

Ramboll
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VE3, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Jononpituudet

» Tuusulanvayla-Sulantie -liittyma
jonoutuu huomattavasti
Sahankulman liittymaa
vahaisemmin vaikka eteldisen
tulosuunnan jonoutuminen

saattaa kasvaa hetkittain yli 170
metriin.

« Sahankulman liittyman
jonoutuminen ei vaikuta
Sulantien liittyman toimivuuteen.

= Keskim&arainen jonon pituus

= 85, fraktiilin jono

“  Pisin havaittu jono

Ramboll
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VE3, 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat
Viivytykset ja palvelutasot

» VE3iltahuipputuntina
Tuusulanvayla - Sulantien -
liittyman palvelutaso on hyva (B)

» Korkeimmat viivytykset ovat
vasemmalle kaantyvilla
ajoneuvoilla seka Sulantielta
oikealle kaantyvilla ajoneuvoilla.

* Liittymassa sivusuunta saa vain
hyvin lyhyen vihrean vaiheen.

Ramboll
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Vertailukuvat (iltahuipputunti)

+ Liikenteellista toimivuutta on verrattu Sahankulman liittyman iltahuipputunnin tarkastelutilanteiden nakdkulmasta

Nykytilanne 2025 Yon yli —tilanne 2025 VEO 2050 (kalibroimaton ennuste)

+ Jo nykytilanteessa liittyma on hyvin * Yon yli-tilanteessa Sahankulman liittyman « Ilman Moukarinkujan alueen kaavahankkeiden
kuormittunut. kapasiteetti on ylarajoilla tai ylittyy hetkittain. toteutumista Sahankulman nykyiset
« Liittyman keskimaarainen palvelutaso on huono » Jononpituudet kasvavat erityisesti sivusuunnilla littymajarjestelyt riittavat valittamadn kaiken

(E). liikennevalo-ohjauksen priorisoinnista johtuen ennustetun likenteen.

Ramboll 86



Vertailukuvat (iltahuipputunti)

+ Liikenteellista toimivuutta on verrattu Sahankulman liittyman iltahuipputunnin tarkastelutilanteiden nakdkulmasta

VE1A/B 2050

» Liikenteellinen toimivuus vastaa VE3
vaihtoehdon toimivuutta.

» Jononpituudet Tuusulanvaylalta etelasta
hieman pidemmat kuin VE3 vaihtoehdossa.

Ramboll

VE2 2050

+ Liikenteellinen toimivuus hieman parempi
kuin VE1A/B ja VE3 vaihtoehdoissa.

« Tuusulanvaylan ja Sahatien liittymassa
ajoneuvot eivat jonoudu Sahatiella
Moukarinkujan liittyman yli.

VE3 2050

 Liikenteellinen toimivuus vastaa VE1A/B
vaihtoehdon toimivuutta.

» Moukarinkuja-Kotkantie -yhteyden on
arvioitu vahentavan vain hieman liikennetta
Sahatielta, minka vuoksi vaikutukset ovat
minimaalisia. o7



Havainnot toimivuustarkasteluista (osa 1/2)

« Sahankulman liittyma

* Nykytilan liikennejarjestelyiden kapasiteetti ei ole riittava Tuusulanvaylan-Sahatien-Fallbackantien liittymassa vuoden
2050 lilkennemaarilla ja kaava-alueen kasvaneelle liikennetuotoksella. Kapasiteetti on loppumassa myo6s yon yli -
tilanteen iltahuipputunnin liikkennemaarilla, jossa kaava-alueen liikennetuotos on lisatty nykytilanteeseen.

« Sivusuunnille lisatyt lisakaistat mahdollistavat valo-ohjauksen muokkaamisen, jolloin sivusuuntien valovaihetta on
mahdollista jatkaa esimerkiksi paasuunnan vasemmalle kaantyvien ajoneuvojen kanssa.

« Tuusulanvaylan ja sivusuuntien liilkennemaarat ovat Tuusulanvaylan-Sahatien liittymassa niin suuria, etta liittyman
palvelutaso on VE1A/B-VE3 tarkasteluissa aamuhuipputuntina valttava (D) ja iltahuipputuntina huono (E).

* Tuusulanvaylan - Sulantien -liittyma

» Sulantien uuden liittymahaaran liilkennemaarat ovat melko pienia ja sen seurauksena hyddyt jaavat melko vahaisiksi.
Lisaksi uusi haara huonontaisi padasuunnan (Tuusulanvayld) toimivuutta Sulantien liittymassa.

» Oletus on, etta lapiajoyhteys Moukarinkujan kautta ei merkittavasti houkuttele Iapiajoliikennetta. Ajoyhteyden oletetaan
toteutuvan hitaampana kuin Tuusulanvaylan reitti myds ruuhkaisessa tilanteessa.

Ramboll
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Havainnot toimivuustarkasteluista (osa 2/2)

- Sahatien — Moukarinkujan -liittyma

« Simuloinneissa havaittiin maksimijonopituuksissa hieman eroja, Iahinna Sahankulman liittyman jonoutumisesta johtuen.
Sahatie — Moukarinkuja -liittyman palvelutaso on jokaisessa simulointiajossa erittain hyva (A), eli ajoneuvot odottavat
keskimaarin alle 10 sekuntia liittymassa.

« Moukarinkujan liittyma suositellaan valo-ohjattavaksi korkeiden liikennemaarien ja liikenneturvallisuuden nakdkulmasta,
koska ennustetilanteessa Sahatien liikennemaara on tasolla, jossa mm. suojatiejarjestelyt ohjeistetaan toteuttamaan
lilkennevalo-ohjattuina. Liikennevalo-ohjauksen suunnittelu edellyttaa koko Sahatien katukaytavan liikennetarkastelun
paivittamista.

 Lahelanorren - Sahatien -liittyma

« Korkeiden konfliktiliikennemaarien ja suojatieturvallisuuden vuoksi Lahelanorren — Sahatien -liittyma suositellaan valo-
ohjattavaksi, jotta liikenteellinen toimivuus sailytetaan.

- Sahatie
« Liittymien liikennevalo-ohjauksen suunnittelu edellyttda koko Sahatien katukaytavan liikkennetarkastelun paivittamista.

Ramboll
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Liikenneturvallisuus ja saavutettavuus

« Lahelanorren valmistuminen kasvattaa alueen liikennemaaria Moukarinkujan kaavamuutoksia enemman. Liikennemaarien merkittava
kasvu vaatii huomion kiinnittdmista myds jalankulkijoiden ja pyérailijoiden liikenneturvallisuuteen.

« Lahelanorsi — Pahkinamaentie — Sahatie -liittymaan tulee toteuttaa selkeat ja turvalliset jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt. Liittyma
suositellaan toteutettavan valo-ohjattuna nelihaaraliittymana liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi.

« Moukarinkuja - Sahatie -liittyma suositellaan valo-ohjattavaksi liittyman yhteydessa olevien suojateiden ja niiden turvallisuuden takia
(Sahatien KAVL ennustetilanteessa yli 8000 ajon/vrk). Liikennevalot tulee yhteenkytkea Sahankulman liittyman kanssa autoliikenteen
sujuvuuden varmistamiseksi. Sahatien ylittava jalankulku- ja pyorailyliikenne oletettavasti kasvavat, kun koulun tontille tulevat
asukkaat kayttavat Moukarinkujan lisaantyvia palveluita.

« Sahatien pohjoispuoleiselle Hyrylan ylaasteen korttelialueelle suunniteltu rakentaminen (asuinkerrostalojen korttelialue) kasvattaa
osaltaan hiukan alueen liikennemaaria. Korttelin ajoliittyma Sahatielle voidaan toteuttaa valo-ohjaamattomana, kun Sahatielle
toteutetaan vasemmalle kaantymiskaista, eika liittyman yhteydessa ole paatien ylittavaa suojatieta.

 Liikenneverkon toimivuuden turvaamisen kannalta korttelialueelta tulisi olla ajoyhteys Pahkinamaentielle, mutta korttelin sisaisia
ajoyhteyksia ei ole tassa vaiheessa tiedossa tai suunnittelussa. Korttelin saavutettavuuden kannalta vahintaan jalankulun ja pyoérailyn
yhteys tulee toteuttaa seka Sahatielle etta Pahkinamaentielle.

* Nykyinen Sahankulman liittyman jalankulun ja pydrailyn eritasoratkaisu tulee sailyttaa lopputilanteessa liikenneturvallisuuden ja
liikenteellisen sujuvuuden varmistamiseksi. Mikali Moukarinkuja suunnitellaan kytkettavaksi etelapaastaan Tuusulanvaylaan, tulee
jalankulku ja pyoraily ohjata muutettavassa liittymajarjestelyssa myds eritasoratkaisuin autoliikenteen vaylien ali.

« Moukarinkujan alue on saavutettava autoliikenteen jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelle. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa
yhtenaisten, sujuvien ja turvallisten jalankulku- ja pyo6railyreittien toteutuminen alueen uusiin toimintoihin ja asumiskortteleihin.
Sahatien kautta kulkeviin linja-autoreitteihin tulee pysakkijarjestelyin varautua myds tulevaisuudessa.
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Johtopaatokset ja suositukset

Tuusulanvaylan lilikennemaara kasvaa ennustevuoteen 2050 mennessa Saksanvaylan muodostamasta itdisesta
ohikulkuyhteydesta huolimatta korkeaksi erityisesti Tuusulanvaylaa pitkin kulkevan etela-pohjoissuuntaisen liikennevirran
kasvun myota.

Sahatien lilkennemaarat kasvavat erityisesti Lahelanorren uuden yhteyden ja Lahelanpellon asemakaava-alueen rakentamisen
vuoksi.

« Moukarinkuja II/III ja Sahatie II kaavamuutosten liikennetuotokset ovat vahaisia muun Hyrylan alueen maankayton
kehittymiseen liikennetuotoksiin verrattuna ja vaikutukset jaavat paikallisiksi lahinna Sahatielle, Moukarinkujalle ja
Pahkinamaentielle.

Parannettu Sahankulman liittyma valittdaa kaiken ennustetilanteen liikenteen, mutta kaistaparannuksista huolimatta liittyman
palvelutaso jaa valttavaksi tai huonoksi (viivytys iltahuipputuntina keskimaarin 40-45 s tarkastelutilanteesta riippuen).

« Kaistaparannusten jalkeen liittyman valityskyvyn voidaan odottaa tassa tarkastelussa huomioon otettujen maankayton
kehityksen tietojen puitteissa riittavan ainakin vuoteen 2050.

Liikenteellisen toimivuuden nakdkulmasta kaikkien tarkasteluvaihtoehtojen toimivuus on lahes yhteneva.

« VE2 uusi ajoyhteys kasvattaisi viiveita ja jononpituuksia Sulantien ja Tuusulanvaylan valisessa liittymassa, vaikkakin
Sahankulman liittyman kuormitus hieman kevenisi.

« Jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon valinnassa tuleekin kiinnittaa enemman huomiota toimivuuden ohella esimerkiksi
liilkenneturvallisuuteen seka ymparist6- ja kustannusvaikutuksiin.

Kantatien 45 osalta on syyta varautua laajempaan liikenteelliseen kehittamisselvitykseen Vanhan Tuusulantien liittyman
Hameentien kiertoliittyman valilla.
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